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CHAPITRE 1. GENERALITES

11 OBJET

Le présent manuel définit les politiques, les procédures et les directives applicables au personnel de
Certification des aéronefs de I’ Administration centrale et des Bureaux régionaux chargé de I'administration
du programme de dél égation ainsi qu’ aux délégués dans e cadre de leurs fonctions de dél égation.

L e présent manuel a pour objet :

a.  defournir au personnel de TCAC et aux délégués les directives relatives a la procédure d’ approbation
par un délégué et aux responsabilités associées,

b. dedéfinir, al’attention du personnel de TCAC et des délégués, les procédures de certification asuivre
dans le cas d une modification ou d'une réparation effectuée en conformité avec le chapitre 513 du
MNA;

c. de garantir une application uniforme des procédures de certification par I’ensemble des délégués de
toutes les Régions; et

d. defournir desindications sur le contenu d'un MPI élaboré pour un DAC et sur I'intégration du présent
manuel aux MPI.

Tout écart au regard des procédures contenues dans le présent manuel doit étre discuté et coordonné avec
les Gestionnaires régionaux de Certification des aéronefs ou avec Délégations et qualité de I’ Administration
centrale. En cas de divergence entre les directives ou les lettres de politique visant le personnel de
Certification des aéronefs de TCAC et le présent guide, les indications fournies par les directives ou les
lettres de politique prévalent.

12 DIFFUSION

Le présent manuel est accessible a tout le personnel de la direction de Certification des aéronefs de
Transports Canada, tant a I’ Administration centrale que dans les Bureaux régionaux, sous la forme d'un
fichier au format Adobe Portable Data (PDF) a:

http://tcinfo/AviationCivil e/certification/del egations/manuel .htm

Il est accessible a tous les ingénieurs désignés et a tous |les délégués a |’ approbation de conception sur le
site internet de Transports Canada sous laforme d’ un fichier au format Adobe Portable Data (PDF) a:

http://www.tc.gc.ca/AviationCivile/certification/del egations/manuel .htm

Une copie papier peut étre obtenue auprées de Délégations et Qualité, a la direction de Certification des
aéronefs de I’ Administration centrale ou bien auprés d’un des Bureaux régionaux de Certifications des
aéronefs dont la liste figure al’ annexe A. Néanmoins, les révisions apportées a la version imprimée ne sont
fournies que sur demande.

1.3 ABROGATION

Le présent manuel a la révision 2, annule et remplace toutes les versions antérieures, imprimées ou
électroniques, de I’ éauche originale du « Manuel de délégation » portant le numéro de modificatif « S.0.»
et indiquant en date de révision « A déterminer ».
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PRINCIPALES MODIFICATIONS APPORTEES AU MANUEL
LeManuel de délégation a été misajour afin de pouvoir :

a. refléter le changement de politique de Transports Canada au regard de la Réglementation applicable aux
produits modifiés (RAPM);

b. fournir un modéle révisé du MPIdémontrant les attentes pour I'implantation de la Réglementation
applicable aux produits modifiés;

c. inclure des renvois au contenu des plus récentes DPCA et LPCA de Transports Canada ainsi qu’'a
d’ autres avis consultatifs; et

d. refléter les modifications résultant de la révision des chapitres 511 et 513 du RAC/MNA et des avis
consultatifs associés.

CONTEXTE

La « délégation » se définit comme « L’ « art « d atteindre des résultats spécifiques préalablement définis
par la responsabilisation et lamotivation detiers «. Dansle contexte de I’ Aviation civile, la délégation est un
outil privilégié employé par Navigabilité aérienne afin d' assumer ses responsabilités au regard de la
réglementation de I'industrie aéronautique. Plus concrétement, le Ministre accorde a un certain nombre de
personnes le droit d’'agir en son nom. Ces personnes, appelées délégués, exercent des pouvoirs dans de
nombreux domaines de |’ aviation mais notre propos se restreint ici aux délégations portant sur I’ approbation
de la conception de produits aéronautiques.

Dans le passé, la direction de la Certification des aéronefs (Administration centrale) était seule responsable
des délégations. La responsabilité des délégations est désormais partagée entre la direction de la
Certification des aéronefs (Administration centrale) et les Régions. Les Régions assument |a responsabilité
des délégués principalement chargés de |'approbation de modification et de réparation de produits
aéronautiques en vertu du chapitre 513 du MNA. Ladirection de Certification des aéronefs (Administration
centrale) garde la responsabilité des délégués principalement chargés de I’ approbation de conception et de
fabrication de produits aéronautiques en vertu du chapitre 511 du MNA ainsi que celle de lanomination de
tous les délégués aux essais en vol et de I'administration de leur délégation. Cette répartition des
responsabilités refléte la distinction établie au sein des projets de certification par les chapitres 511 et 513 du
MNA.

Ce partage des responsabilités relatives aux délégations a permis d’améliorer le temps de réponse aux
personnes faisant une demande de délégation ainsi qu’aux délégués demandant la prolongation de leur
délégation. 11 permet également de confier au personnel de TCAC qui connalt le mieux les délégués et leur
travail les responsabilités associées a ces délégations. Les relations entre les dél égués chargés d’ approuver
les modifications et les réparations de produits aéronautiques et le personnel des Régions ne s’en sont
trouvées qu’ améliorées.

Cadre légidlatif de la délégation de pouvoirs ministériels

La Loi sur I'aéronautique et le Réglement de I’aviation canadien sont les deux textes législatifs qui
régissent I'aviation au Canada. L’article 4.2 de la Loi sur I'aéronautique indique que le Ministre des
Transports « est chargé du développement et de la réglementation de I’ aéronautique, ainsi que du contrdle
de tous les secteurs liés a ce domaine «.
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Afin d exercer cette responsabilité, le Ministre est doté de différentes ressources (Transports Canada,
Aviation civile) et de différents moyens dont celui de déléguer ses pouvoirs a une tierce personne. Ce
dernier pouvair est défini par I'alinéa4.2.(1) delaLoi sur I'aéronautique qui stipule que :

« Le ministre peut déléguer a la Gendarmerie royale du Canada ou a toute personne,
avec ou sans restriction, les pouvoirs et fonctions que la présente partie lui confére,
sauf, sousréserve du paragraphe (3), le pouvoir de prendre des textes d’ application que
lui délégue le gouverneur en consell. «

Dans le cas de TCAC et des délégués, cet alinéa renvoie aux sous-chapitres B, C et E du chapitre 505 du
MNA ainsi qu'aux avis consultatifs pertinents. Le chapitre 505 du Manuel de navigabilité renferme les
normes applicables aux délégués al’ approbation de conception. Parmi les circulaires d’ interprétation relative
au Manuel de navigabilité, on trouve I’AMA 505C/1 portant sur les DAC. D’autres circulaires
d'interprétation sont disponibles sous la forme de directives et de lettres de politique visant le personnel de
Certification des aéronefs.

La premieére ébauche d’ élaboration d'un cadre pour les délégations remonte a la publication, en 1968, du N-
AME-AO 45/68 qui instaurait le systéme de DAC. Cet NAME-AO définissait un cadre plus structuré,
quoique officieux, au systéme des délégations. Puis, au début des années 1980, la Commission d’ enquéte
sur lasécurité aérienne aformulé, entres autres, larecommandation suivante : « Ler6le et les responsabilités
des délégués a I’ approbation technique et des représentants des services d’inspection de la navigabilité
devraient étre inscrits dans le Code de navigabilité. « Cette enquéte, menée par le juge Dubin, reconnaissait
I"importance de ces fonctions et recommandait donc qu’ elles soient formellement reconnues dans le cadre
de lalégislation régissant I’ aéronautique au Canada. Transports Canada a accepté cette recommandation et,
dans sa réponse, s engageait a « modifier la Loi sur I'aéronautique afin d'y inclure une disposition relative
aux pouvoirs délégués par le Ministre aux personnes opérant dans le domaine de la navigabilité «. Le

Manuel de navigabilité définirait désormais les normes et | es responsabilités applicables aux personnes ainsi

autorisées a agir au nom du Ministre des Transports. Le 28 juin 1985, la Loi sur I'aéronautique a été
modifiée afin d'inclure des dispositions propres a autoriser le Ministre & déléguer tout ou partie de ses
pouvoirs, responsabilités et fonctions, a |’ exception du pouvoir de modifier la réglementation ou de publier
des ordonnances. Durant I’ élaboration des normes de navigabilité applicables aux délégués, le concept de
DAC a été élargi et la catégorie d’ Organisme délégué a été divisée en deux catégories, celle d’ Organisme
agréé dingénierie de navigahilité OAIN) et celle d’Organisme d'approbation de conception (OAC). Ces
concepts sont entrés en vigueur par révision du chapitre 505 du MNA. L'OAIN et I'OAC remplagaient la
catégorie « DAC de compagnie « du NNAME-AO 45/68 et introduisaient I'idée que c’est la société qui

assume les responsabilités de délégué et qui doit donc s’ assurer de disposer des ressources suffisantes a
assurer le bon fonctionnement de la délégation. Bien que ce soit officiellement la société qui soit déléguée,

ce sont toujours des personnes physiques qui doivent s'acquitter des fonctions autorisées associ ées.

Fondement des pouvoirs et du réle du délégué

Le chapitre 505 du MNA définit les procédures et les conditions applicables au demandeur désireux
d’ obtenir une délégation des pouvoirs pouvant étre exercés par un délégué a |’ approbation de conception,
un ingénieur désigné, un OAC ou un OAIN.

Lerdle du délégué est demeuré inchangé depuis son introduction, a savoir que:

Agissant & titre de représentant du ministre des Transports, e DAC détermine ou aide &
déterminer si la conception d'un produit aéronautique ou des piéces le constituant
satisfait aux normes de navigabilité.

Le délégué doit, dans I'accomplissement de cette tache, appliquer les mémes normes, procédures et
dispositions d'interprétations qu’'un employé de Transports Canada chargé d’'une tache similaire. Le
délégué se doit aussi de respecter toutes les conditions et les limitations imposées par le Ministre aux
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1.6

16.1

1.6.2

pouvoirs accordés. Qu'il constate la conformité au nom du Ministre ou qu’il soumette des données a
Transports Canada accompagnées de recommandations relatives & la conformité, le délégué se doit, dans les
deux cas, d' effectuer des recherches aussi poussées.

CONCEPTSET PRINCIPES REGISSANT LA DELEGATION

Le systeme de la délégation se fonde sur les concepts et les principes énumérés ci-dessous qui ont été
définis lors des premiers ateliers consacrés a la délégation. Ces concepts et ces principes doivent se refléter
dans les procédures d’ approbation de conception des délégués ainsi que dans le Manuel de procédures
d'ingénierie.

Concepts

L es concepts sous-jacents au systéme de délégation sont :

a) Ladélégation est un pouvoir, pas un droit. En cela, TCAC et les délégués doivent partager le méme
engagement envers la sécurité. Pour que la délégation joue son role, I'industrie doit faire preuve du
méme souci de la sécurité et du méme engagement envers cette derniére que le Ministre.

b) Gréce a la délégation, le Ministre bénéficie d’un personnel de certification qualifié alafois plus
nombreux et plus diversifié.

c) Ladélégation est I'un des moyens d’ accél érer I’ approbation des projets de certification.

d) Les approbations et les constats de conformité accordés par les délégués constituent des

approbations et des constats de conformité accordés par le Ministre. Un constat de conformité
établi par un délégué est en tout point identique a un constat établi par TCAC. La plupart des
organismes de navigabilité, dont laFAA et les JAA, reconnaissent notre systéme de dél égation.

Principes
Les principes que TCAC et les délégués se doivent de respecter sont les suivants :

a. Les délégués doivent se voir accorder une délégation dont I’ étendue refléte les qualifications et les
compétences dont ils ont apporté la preuve.

b. Lesdélégués et Transports Canada doivent s’ accorder sur |’ é&tendue des pouvoirs accordés qui doivent
étre clairement définis. Si des doutes demeurent, pour TCAC ou pour le délégué, quant al’ étendue des
pouvoirs accordés, cette derniére doit faire I'objet d’une clarification. Si un délégué n’est pas prét a
accepter |’ étendue des pouvoirs qui lui sont accordés, cette derniére doit &tre modifiée en conséquence.

c. Lesdélégués délivrant des constats de conformité et des approbations au nom du Ministre doivent se
conformer aux réglements, aux normes, aux avis consultatifs et aux dispositions d'interprétation
approuveés ou acceptés par le Ministre.

d. Qu'ils délivrent un constat de conformité ou qu’ils formulent des recommandations relatives a une
approbation, les délégués doivent effectuer des recherches aussi poussées.

e. Lesdélégués sont responsables devant le Ministre de I'utilisation des pouvoirs qui leur sont accordés.

f. TCAC conserve |’entiére responsabilité des activités déléguées. Néanmoins, TCAC partage avec les
Organismes d’ approbation de conception et les Organismes agréés d’ingénierie de navigahilité la
responsabilité des fonctions assumées par |es délégués.

g. Undélégué ne peut déléguer une quel conque des responsabilités afférentes aux pouvoirs qui lui ont été
accordés en vertu de sa lettre d’ autorisation individuelle. La délégation est accordée a une personne au
regard de ses capacités, compétences et connaissances et, pour cette raison, le délégué ne peut confier
a un subordonné la responsabilité d'établir en son nom un constat de conformité. Néanmoins, des
subordonnés peuvent assister le délégué. Ce principe refléte le principe juridique « delegatus non
potest delegare « (un délégué ne peut dél éguer).
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171

1.7.2

1.8

181

AFM
AMA
AN
AP
BAA
CAA
CAIP

CEM
Cl
CMR
CN

CT
CTS
CTSR
DAC
DAC
DP

RESPONSABILITE DE L'ADMINISTRATION DES DELEGATIONS

Les systemes d'administration des délégations, régi par un protocole d'entente sur les délégations a
I'approbation de certification signé par I’ Administration centrale et par les Régions, permet a TCAC de
recourir aux personnes les plus qualifiées pour I'évaluation des délégués éventuels et I'évaluation
permanente du rendement des délégués. Les relations de TCAC avec les délégués sont en grande partie
conditionnées par I’intérét qu’ ont TCAC, les fabricants et les exploitants de garantir en commun le niveau de
sécuritéle plus élevé. Lesresponsabilités ainsi réparties sont définies dans les paragraphes 1.7.1 et 1.7.2.

Responsabilités des Régions
En vertu du protocole d’ entente signé, les Gestionnaires régionaux de Certification des aéronefs assument la

pleine responsabilité des fonctions associées aux délégués principal ement chargés des modifications et des
réparations (cf. le chapitre 513 du MNA). Les Régions sont plus particuliérement responsables de :

a. touslesDAC al’ exception de ceux spécialisés dansles essais en vol;
b. tousles OAIN;

c. des OAC chargés des modifications et des réparations; et

d. desOAC chargés delacertification de types d’ appareillage.

Les responsabilités liées aux activités menées par des fabricants de plus petite taille (a savoir ceux régis par
le chapitre 511 du MNA) sont traitées au cas par cas aprés discussion entre la Région et I’ Administration
centrale.

Responsabilités de I’ Administration centrale

Ladivision Délégations et qualité de ladirection de Certification des aéronefs conserve la responsabilité des
DAC chargés des certifications de type (chapitre 511 du MNA). Pour les sociétés dont les activités relévent
alafois des chapitres 511 et 513 du MNA, les responsabilités liées a la délégation sont traitées au cas par
cas aprés consultation de la Région et font I’ objet d’ une entente écrite.

ACRONYMESET DEFINITIONS

Acronymes
L es acronymes suivants figurent dans e présent manuel :

Manuel devol del’ aéronef

Circulaire Consultative au Manuel de Navigabilité
Avisde navigahilité

Appareillage

Accords et arrangements bilatéraux de navigabilité
Civil Aviation Authority

Civil Aviation Information Publication

Certificat de conception de réparation

Comité d’ étude de lamaintenance

Circulaire d’ information

Exigence de maintenance découlant de la certification
Consigne de navigabilité

Certificat detype

Certificat de type supplémentaire

Certificat de type supplémentaire restreint
Directive del’ Aviation civile

Délégué al’ approbation de conception

Directive visant le personnel
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DPCA
FAR
FDCT
GRCA
ID
JAA
JAR
LP
LPCA
MDN
MMEL
MNA
MPAC
MPI
OAC
OACI
OAIN
RAC
SCA
TCAC
TSO
VLA

1.8.2

Directive visant le personnel de Certification des aéronefs
Federal Aviation Regulation

Fiche de données de certificat de type
Gestionnaire régional de Certification des aéronefs
Ingénieur désigné

Joint Aviation Authority

Joint Aviation Requirements

Lettre de politique

Lettre de politiques- Certification des aéronefs
Ministére de la Défense nationale

Liste principale d'équipement minimal

Manuel de navigabilité aérienne

Manuel de procédure d'approbation de conception
Manuel de procédures d'ingénierie

Organisme d’ approbation de conception
Organisation de |’ aviation civileinternationale
Organisme agréé d’ ingénierie de navigabilité
Reglement de I’ aviation canadien

Conditions spéciales canadiennes

Transports Canada, Aviation civile

Technical Standard Order

Avion trés|éger

Définitions des termes

Les définitions suivantes sont applicables au présent manuel. Pour ce qui est de la définition ou de
I"interprétation de ces termes, ou de tout autre terme pertinent, les définitions et interprétations données
dansle RAC et dansle MNA prévalent toujours en cas de désaccord.

Acceptable

Appareillage

Approuvé

Conception

Constat de conformité

Utilisé pour décrire un équipement ou une procédure qui est en soi conforme
aux normes applicables ou, s'il est utilisé ou si elle est respectée, garantit la
conformité alaréglementation.

Désigne tous les instruments, tous les mécanismes, tous les équipements,

tous les appareils ou tous les accessoires d aéronefs qui [article 101.01 du

RAC] :

a) sont utilisés pour I'utilisation ou le contréle d'un aéronef en vol, ou sont
destinés al'étre,

b) sont installés dans I'aéronef ou fixés a celui-ci, ou sont destinés al'étre;
et

¢) nefont paspartie delacellule, du moteur ou de I'hélice de I'aéronef.

Le terme « approuvé «, lorsqu’'il est cité en I’absence d'une méthode
d’ approbation, doit étre interprété comme étant une approbation accordée en
vertu delaLoi sur I'aéronautique [chapitre 551 du MNA].

Désigne la préparation des dessins, des procédés, des spécifications des
matériaux et des rapports qui, dans leur ensemble, définissent les
modifications ou les réparations apportées a un produit aéronautique.

Constatation gu'un éément de la conception satisfait aux normes de
navigabilité aérienne applicables.
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DAC

Délégué

Demandeur

Données acceptables

Données approuveées

Données spécifiées

Désigne une personne autorisée par le Ministre, en vertu du
paragraphe 4.3(1) dela Loi sur |'aéronautique, a accomplir des fonctions au
nom du Ministre, sous réserve des conditions spécifiées dans le sous-
chapitre 505C du MNA. (Cf. I'article 505.201 du sous-chapitre 505C du
MNA.)

(Nom) DAC, OAIN et OAC. Désigne une société ou une personne autorisee
par le Ministre, en vertu du paragraphe 4.3(1) delaLoi sur I'aéronautique, a
accomplir des fonctions au nom du Ministre, sous réserve des conditions
spécifiées dans e chapitre 505 du MNA.

Désigne le particulier ou I'organisme, ou le représentant de ce particulier ou
de cet organisme, qui présente une demande de certificat de type
supplémentaire, de certificat de type supplémentaire restreint ou de certificat
de conception de réparation a I’égard d’'un produit aéronautique. [article
513.01 du RAC].

Comprennent [paragraphe 571.06(1) du MNA] :

a) les dessins et les méthodes recommandés par le constructeur de
I'aéronef, des pieces ou de I'appareillage;

b) lesavisconsultatifs de Transports Canada;

c) lesavis consultatifs publiés par les autorités étrangeres chargées de la
navigabilité avec lesquelles le Canada a conclu des accords comme les
publications en vigueur des circulaires consultatives 43.13-1 et -2 de
FAA, les publications d'information de I'aviation civile publiées par les
autorités de l'aviation civile du Royaume-Uni, ou les circulaires
dinformation conjointes publiées par les autorités aéronautiques
conjointes (JAA).

Comprennent [paragraphe 571.06(1) du MNA].

a) les certificats de type, les certificats de type supplémentaires, les
certificats de type supplémentaires limités ou les approbations
techniques de réparations, y compris les documents étrangers
équivalents qui ont subi le processus de familiarisation ou de validation
prévu par la sous-partie 511 du RAC, ou qui sont autrement acceptés au
Canada; et

b) les autres dessins et méthodes approuvés par le Ministre ou par son
délégué, conformément al'alinéa 4.20) et au paragraphe 4.3(1) de la Loi
sur |'aéronautique.

Désignent les renseignements contenus dans les documents qui font

autorité et qui, bien que non approuvés par le Ministre, ont été acceptés par

lui comme convenables aux fins de modifications majeures et de réparations
majeures, conformément a l'article 571.06 du RAC. Les données spécifiées
comprennent [paragraphe 571.06(1) du MNA].:

a) les méthodes et les dessins décrits ou mentionnés dans les consignes
de navigabilité;

b) les données publiées par le constructeur ou par le titulaire du certificat
de type de I'aéronef, ou par le constructeur du composant ou de
I'appareillage, comme des fiches de modifications, des bulletins de
service ou des instructions techniques, qui comprennent une
déclaration d'autorisation par le pouvoir de réglementation applicable ou
par un représentant délégué de ce pouvoir. Lorsque les données
publiées par le constructeur de I'aéronef sont incompatibles avec celles
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Examen de définition de type

Ingénieur désigné

Inspection de conformité

Modification majeure

Niveau de ladirection

OAC

OAIN

Produit aéronautique

du constructeur du composant ou de I'appareillage, les données du
constructeur de |'aéronef doivent prévaloir;
¢) lesmanuelsde réparations structurales du constructeur;
d) lescirculaires consultatives AC 43.13-1 et AC 43.13-2 de la FAA, sous
réserve des conditions qui suivent :
que I'aéronef soit un petit aéronef, et que I'altération n'influe pas sur
les éléments dynamiques, les pales de rotor, la structure qui est
soumise a des charges de pressurisation ou la structure primaire
d'un giravion;
que l'altération n'influe pas sur une limite existante (y compris les
renseignements contenus sur les affichettes obligatoires) ni ne
remplace toutes données contenues dans | es rubriques approuvées
du Manuel de vol ou de son équivalent;
gue les données soient appropriées au produit altéré et soient
directement applicables al'atération effectuée; et,
que les données ne soient pas contraires aux données du
constructeur de |'aéronef.

Désigne un processus par lequel le Ministre étudie les données techniques
liées a une modification de la définition de type approuvée par une autorité
de navigabilité étrangere, dans le but de déterminer son acceptabilité pour
I"installation sur un aéronef immatriculé au Canada [article 513.01 du MNA].

Personne désignée et autorisée conformément aux alinéas 505.105€) et
505.405€e) du MNA.

Les inspections de conformité sont des inspections physiques entreprises
par I'ingénieur de TCAC ou le délégué, sil y est autorisé. Ce type
d’inspection permet d’examiner une installation ainsi que sa relation a
d'autres installations sur le méme produit afin de déterminer sa conformité
aux exigences des FAR/du RAC qui ne peuvent étre adéquatement vérifiées
au moyen de données techniques.

Désigne une modification de la définition de type d'un produit aéronautique
pour lequel un certificat de type a été délivré, qui a un effet non négligeable
sur les limites de masse et de centrage, la résistance structurale, les
performances, le fonctionnement du groupe motopropulseur, les
caractéristiques de vol ou d'autres qualités influant sur lanavigabilité ou sur
les caractéristiques environnemental es [ paragraphe 101.01(1) du RAC].

Une personne qui occupe dans la société un poste de président, de vice-
président, d’ingénieur en chef, de propriétaire, de copropriétaire, de directeur
del’ingénierie, etc.

Désigne le groupe de personnes a I'emploi du demandeur (société) et
nommeées par celui-ci en vertu des alinéas 505.403c), d) et 505.405€) du MNA.

Désigne le groupe de personnes a I'emploi du demandeur (société) et
nommeées par celui-ci en vertu des alinéas 505.103c), d) et 505.105€) du MNA.

Désigne un aéronef, un moteur d'aéronef, une hélice d'aéronef ou un
appareillage d’ aéronef [article 513.01 du RAC].
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Réparation majeure Désigne une réparation d'un produit aéronautique, pour lequel un certificat

1.9

de type a été délivré, qui fait en sorte que le produit sécarte de la définition
de type prévue par le certificat, lorsque I'écart par rapport ala définition de
type a un effet non négligeable sur les limites de masse et de centrage, la
résistance structurale, les performances, le fonctionnement du groupe
motopropulseur, les caractéristiques de vol ou d'autres qualités influant sur
la navigabilité du produit aéronautigue ou sur les caractéristiques
environnemental es [paragraphe 101.01(1) du RAC].

DOCUMENTS DE REFERENCE

LPCA 19
LPCA 31
LPCA 72
LP 500-002

DP 500-003

DPCA 11
DPCA 22
DPCA 36
DPCA 43
DPCA 44
DPCA 47
DPCA 48
DPCA 49

DPCA 50

DPCA 51

AMA 500/16

AMA 505C/1

CADN°3

TP 11825

Mise en cauvre de la sous-partie 104 de la partie 1 du Réglement de I’ aviation canadien
Approbation de modifications- Aéronefs du Ministére de la Défense nationale
Etablissement des équival ences en vue d'accorder une délégation de pouvoirs ministériels
Etablissement de la base de certification des produits aéronautiques modifiés—
Interprétation et politique

Etablissement de la base de certification des produits aéronautiques modifiés—
Procédures

Approbation de limitations de navigabilité - Projets régionaux de certification d' aéronefs
Procédures entourant |es demandes d'homo | ogation de modifications

Exploitation des centres de référence technique

Procédures régionales d'essai en vol

Programme de rapport de difficultés en service (RDS)

Processus d'approbation et d'autorisation des délégués

Etendue des pouvoirs des ingénieurs désignés

Critéres de qualification applicables au personnel des Organismes agréés d'ingénierie de
navigabilité (OAIN) / Organismes d'approbation de conception (OAC)

Procédures relatives aux qualifications et al'autorisation du personnel des Organismes
agréés d'ingénierie de navigabilité (OAIN) / Organismes d'approbation de conception
(OAC)

Délégation pour approbation de logiciels- Critéres de nomination des délégués a

I" approbation technique et desingénieurs désignés

Document consultatif sur la réglementation applicable aux produits modifiés

Délégués al’ approbation de conception (DAC)

Recouvrement des codts additionnelsliés ala prestation de services au Canada et a
I'étranger

Responsabilité dans I'exercice des pouvoirs délégués
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CHAPITRE 2. CRITERES DE NOMINATION ET PROCEDURES
D’EXAMEN DES CANDIDATURES

2.1 NOMINATION
2.1.1 Normesrelatives aux candidatures

Le chapitre 505 du MNA définit les normes auxquelles doivent se conformer les candidats a la délégation

ainsi que les renseignements qui doivent étre joints ala candidature. Plus spécifiquement :

a. le sous-chapitre 505C du MNA définit les conditions auxquelles doit satisfaire un demandeur pour
obtenir une délégation des pouvoirs pouvant étre exercés par un DAC et décrit |es procédures a suivre
pour obtenir une telle délégation;

b. le sous-chapitre 505E du MNA définit les conditions auxquelles doit satisfaire un demandeur pour
obtenir une délégation des pouvoirs pouvant étre exercés par un OAC et décrit les procédures a suivre
pour obtenir une telle délégation; et

c. le sous-chapitre 505B définit les conditions auxquelles doit satisfaire un demandeur pour obtenir une
délégation des pouvoirs pouvant étre exercés par un OAIN et décrit les procédures a suivre pour
obtenir unetelle délégation.

Afin d'aider le demandeur a mieux comprendre et a respecter les critéres édictés dans le Manuel de

navigabilité aérienne, des avis consultatifs ont été élaborés. Parmi ces derniers, les DPCA 49, 50 et 51 ainsi

quel’AMA 505C/1.
2.1.2 Exigencespropresalafonction

A I'heure actuelle, TCAC a défini les exigences en matiére de qualification pour les demandes de

qualification dans le domaine informatique. Ces exigences sont énumérées dans la DPCA 51 qui doit étre

consulté conjointement ala DPCA 49.

2.1.3 Exigences en matiére de qualifications professionnelles
2.1.3.1 Exigencesde TCAC

TCAC n’exige pas gqu'un délégué satisfasse aux exigences provinciales en matiere d agrément des
ingénieurs professionnels agréés ou qu'un délégué soit un ingénieur professionnel agréé. TCAC, en

nommant un délégué, ne lui confere aucun titre professionnel dansle domaine de I’ingénierie et n'atteste pas
de ses qualifications professionnelles. La Loi sur |'aéronautique accorde au Ministre le pouvoir d’ autoriser
des personnes a conduire les évaluations, les essais et les examens nécessaires pour établir la conformité a
des normes de navigabilité aériennes.

2.1.3.2 Laoisprovinciales sur les qualifications professionnelles

Le fait qu’ une personne soit nommée délégué (en tant que DAC ou dans le cadre d'un OAC/OAIN) ne la
dispense en rien de satisfaire aux exigences édictées par les |égislations provinciales au regard des
qualifications professionnelles des ingénieurs. Il est du pouvoir réglementaire d’ une association provinciale
d’ingénieurs de restreindre le droit de pratiquer I'ingénierie a I'intérieur de ladite province aux seules
personnes qui satisfont aux exigences imposees par ses réglements, a savoir posséder le titre d’'ingénieur
professionnel agréé. La législation provinciale peut exiger qu’un délégué soit un ingénieur professionnel
agréé afin de pouvoir monnayer des services d'ingénierie. 11 incombe a chaque candidat a la délégation de
déterminer si laou les provincesou il al’intention d offrir des services d’ingénierie requiérent qu'il possede
le titre d’ingénieur professionnel agréé. Le fait qu’ une personne soit nommeée délégué ne la dispense en rien




I * Transports  Transport Titre: Manuel des délégués
Canada Canada Edition : 2
Date de publication: 10 juin 2003
Page : 11

2.2

de sassurer qu'elle satisfait bien aux exgences provinciales en matiére de fourniture de services
professionnels.

CANDIDATURE

Transports Canada ne possede actuellement pas de formulaires de candidature spécifiquement destinés aux
candidats a la délégation. Néanmoins, il est essentiel que le candidat, afin d étayer sa candidature a la
délégation, soumette les renseignements requis afin de démontrer qu’il remplit les critéres spécifiés dans les
articles 505.105, 505.205 et 505.405 du MNA. Les candidatsyOAC/OAIN peuvent élaborer des formulaires et
des procédures de candidature répondant a leurs besoins, qui sont jugés acceptables en autant qu'ils
apparaissent dans leur MPAC et qu'ils aient été acceptés par TCAC. Afin de fournir au candidat un certain
nombre de renseignements complémentaires, des DPCA ont été élaborées. Ces derniéres sont briévement
présentées dans les paragraphes2.2.1 42.2.3.

Le personnel de TCAC doit s assurer que, quelle que soit la procédure de candidature utilisée, une copie de
la candidature et des renseignements fournisest archivée dansle dossier du candidat.

Les candidatures ala délégation de DAC doivent étre soumises au Gestionnaire régional de Certification des
aéronefs de la Région compétente. Dans le cas d’ OAIN ou d’ OAC préexistants, les demandes de nomination
d’un ingénieur désigné doivent étre soumises au Bureau de Transports Canada a qui incombe la
responsabilité de la délégation des activités propres a cet OAIN ou cet OAC particulier. Les candidatures a
la création d’un nouvel OAIN ou d'un nouvel OAC doivent étre examinées avec le Gestionnaire régional de
Certification des aéronefs afin de déterminer si la candidature doit étre examinée par la Région ou par
I’ Administration centrale.

Dans toute candidature doivent figurer :

a) le nom du demandeur et I'adresse e son lieu habituel de travail. Pour les candidatures a la
délégation d’ OAIN, le numéro du certificat d'exploitation de service aérien commercia ainsi que la
liste des produits dont le demandeur peut assurer la maintenance doivent également étre joints.
Pour les candidatures a la délégation d'OAC, les produits aéronautiques que le demandeur se
propose de concevoir, de modifier ou de réparer doivent étre décrits. Les candidats a la délégation
de DAC doivent également fournir la liste des types de produits pour laquelle la délégation de
pouvoirs est demandée;

b) I'étendue des pouvoirs qui font I'objet de la demande d'autorisation;

C) une liste de vérifications de conformité aux exigences des sections du chapitre 505 du MNA. Bien
que cette exigence ne soit spécifiée que dansle paragraphe 505.205 d) s' appliquant aux candidats a
la délégation de DAC, une telle liste doit également étre jointe aux candidatures a la délégation de
d OAIN et d' OAC;

d) une ébauche du Manuel de procédures d’ingénierie (pour les DAC et OAIN) ou du Manuel de
procédures d’ approbation de conception (OAC) doit également étre soumise avec la candidature.

Deplus, dansles candidatures ala délégation d'OAIN et dOAC doivent figurer :
a) une description de |’ organisme et de son organisation hiérarchique;

b) le nom et le titre de la personne nommée aux fonctions comprenant la responsabilité des activités
de I'Organisme agréé d'ingénierie de navigabilité (cf. les articles 505.103/403); et

) les noms, les titres et les qualifications de toutes les personnes nommées a des fonctions
comprenant des activités que I’ organisme est autorisé a assumer.
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Criteres de qualification applicables au personnel

Pour plus de renseignements sur les critéres de qualification applicables au personnel, laDPCA 49 et LPCA
72 doit étre consultée. Cette DPCA et LPCA a pour objet de fournir au personnel de direction de
Certification des aéronefs et au personnel régional de Certification des aéronefs des directives portant sur
les qualifications, les connaissances et I’ expérience requises pour ére nommeé délégué et sacquitter des
fonctions associées a la délégation dans e cadre d’ un Organisme agréé d'ingénierie de navigabilité (OAIN)
ou d’un Organisme d’ approbation de conception (OAC).

Des renseignements compl émentaires sur les critéres de qualification/d’ évaluation du personnel al’ attention
de ceux qui demandent une dél égation dans le domaine de I'informatique sont disponibles dansla DPCA 51.

Qualification et autorisation

Pour plus de renseignements sur les critéres dce qualification et d autorisation, la DPCA 50 doit étre
consultée. Cette DPCA a pour objet de définir les procédures que doivent suivre les OAIN et les OAC
lorsque, par nomination, ils autorisent du personnel a participer a leurs activités, et cela conformément aux
articles 505.109, pour les OAIN, et 505.409, pour les OAC, du MNA.

Procédures d’ approbation de délégation

Pour plus de renseignements sur la procédure d’approbation de délégation, la DPCA 47 devrait étre
consultée de méme que la DPCA 48 pour développer et documenter |'autorité déléguée. Ces DPCA
définissent la procédure d’ approbation de délégation utilisée par la direction de Certification des aéronefs
pour examiner les candidatures a une délégation d' OAIN, d’ OAC ou de DAC. La procédure d’ examen d' une
demande de délégation a I’ approbation de conception consiste essentiellement a vérifier I'admissibilité du
candidat et a approuver le Manuel de procédures (MPI ou MPAC) associé. Pour les OAIN et les OAC, les
examens du manuel et du personnel sont traités séparément.

Cette procédure d’ examen s applique a toutes les candidatures traitées par I' Administration centrale qui
assume la responsabilité des délégués chargés d’ activités d’ approbation de certificats de types en vertu du
chapitre 511 du MNA et des délégués aux essais en vol. Les délégués chargés d’ activités d’ approbation de
modifications, de réparations et de types d appareillage en vertu du chapitre 513 du MNA relévent
normalement de la responsabilité des directions régionales de Certification des aéronefs. Dans le cas des
OAC et des OAIN, une procédure différente peut étre utilisée en autant qu’elle soit définie dans le
MPI/MPAC et que son équivalence soit approuvée par Transports Canada.
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3.2

POUVOIRS DU DELEGUE

Les délégués sont autorisés a délivrer un constat de conformité ou a formuler des recommandations, au
regard de données techniques relevant de I'étendue de leurs pouvoirs, au moyen du formulaire de
Déclaration de conformité AE100 de TCAC (ou d'un formulaire approuvé équivalent). Lorsqu'ils y sont
explicitement autorisés par TCAC dans le cadre des pouvoirs qui leur ont été accordés, les délégués
peuvent également délivrer des documents d'approbation (CTS/R et CCR en vertu du chapitre 513 du MNA),
avaliser des essais de conformité et effectuer des inspections de conformité au nom de TCAC. Lesfonctions
particuliéres, les domaines de compétences autorisées et les responsabilités du délégué doivent étre fixés
d'un commun accord par TCAC et le délégué en fonction du niveau d'expérience et de connaissance de ce
dernier.

Les pouvoirs des délégués portent sur un nombre limité de types de travaux particuliers pour lesquelsils
sont autorisés a délivrer un constat de conformité ou aformuler des recommandations. Ainsi, par exemple :

a un délégué aux systémes et a I'éguipement peut voir ses pouvoirs limités a |'approbation de
modifications portant sur un type particulier de systémes tels que les circuits hydrauliques ou de
pressurisation, et cela sur un seul modéle d'aéronef;

b. undélégué aux essais en vol peut voir ses pouvoirs limités a des vols d'essais sur aéronef avoilure fixe
d'une masse maximale brute particuliére.

Néanmoins, il convient de veiller & ne pas accorder de délégations si limitées qu'elles finissent par étre un
fardeau pour TCAC.

L'exercice de la délégation peut étre contrlé gréce a:

a.  desprocédures définies dansle MPI/MPAC; ou

b. des conditions formulées par les Régions ou I'Administration centrale de TCAC lors de I'examen d'une
demande d'approbation de modification ou de réparation; ou

c. unprogramme de conformité approuvé par TCAC.

CATEGORIES

TCAC reconnait trois catégories de délégations telles que définies dans le chapitre 505 du MNA, a savoir
les OAIN, les OAC et les DAC. Lesexigences applicables aun ingénieur désigné au sein d'un OAIN et d'un
OAC sont similaires et ont donc été regroupées dans la présentation qui suit.

L'Ingénieur désigné (OAIN/OAC) est une personne, nommeée par son employeur afin d'assumer pour ce
dernier, au sein d'un OAIN ou d'un OAC, lerble de délégué, n'est autorisé qu'a délivrer des constats de
conformité, ou a formuler des recommandations en vue de la délivrance d'un constat de conformité par
TCAC, gu'au regard des données techniques de la société. Dans certains cas, le délégué peut
personnellement se charger de I'évaluation des données techniques avant de délivrer le constat de
conformité. Dans d'autres cas, le délégué peut, par l'intermédiaire de I'OAC, sassurer que dautres
personnes effectuent I'évaluation requise des données techniques puis approuver les données en
certifiant qu'elles sont conformes a la réglementation en vigueur. Si le délégué est appelé a travailler
dans le cadre d'un consortium, d'une entente commerciale, d'un partenariat, d'une cession de licence,
etc., la société doit en avertir TCAC par écrit afin de définir comment cette situation doit étre traitée
dans le cadre de la délégation accordée. Si I'expansion de I'OAC fait qu'il opére dans une zone
géographique relevant de la responsabilité de deux Régions de TCAC, ces deux Régions doivent
décider quel GRCA prend en charge ladélégation élargie.




¥

Transports  Transport Titre: Manuel des délégués

Canada Canada Edition : 2
Date de publication: 10 juin 2003
Page : 14

3.3

Un DAC est une personne qui a été nommeée afin d'agir en tant que DAC indépendant (a son propre compte)
et de délivrer, pour le compte dun client, des constats de conformité et de formuler des
recommandations en vue de la délivrance par TCAC d'un constat de conformité au regard de données
techniques.

SPECIALITESDE FONCTION DESDAC

Lorsgu'une candidature a la délégation en tant que DA C a été jugée satisfaisante, TCAC envoie au DAC
une lettre d'autorisation et un certificat de délégation de pouvoir que ce dernier peut afficher sur son lieu de
travail habituel. Lalettre d'autorisation envoyée confére la délégation, indique sa date d'entrée en vigueur et
approuve le MPI qui définit I'étendue de la délégation ainsi que les limitations qui lui sont imposées.

L es spécialités de fonction suivantes sont propres aux DAC. D'autres spécialités de fonction peuvent étre
définies par TCAC lors de la délivrance d'un numéro d'approbation ainsi que lors de I'approbation d'un
programme de conformité ou d'un Manuel de procédures d'ingénierie.

DAC (Général) : Pour les aéronefs a voilure fixe équipés de moteur(s) a pistons, de masse maximale brute
inférieure ou égale a 12 500 livres et non pressurisés, peut étre délégué le pouvoir d'approuver les
rapports, des dessins et des données techniques relatifs aux structures, aux groupes motopropul seurs,
aux systemes et a I'équipement. Les descriptions générales données ci-dessous, pour les DAC
Structures, Groupes motopropul seurs (sauf moteurs et hélices) et Systémes et égquipement, s'appliquent.
Une délégation supplémentaire particuliére est requise pour les approbations portant sur des aéronefs
pressurisés ou de la catégorie transport ou bien lorsque les connaissances d'un autre spécialiste sont
jugées essentielles al'approbation.

DAC (Structures) : Peut étre délégué le pouvoir d'approuver des rapports, des dessins, des listes de
dessins et des données techniques relatifs aux structures (y compris en matiére de dynamique et
d'aéroélastique) portant sur les résistances, les matériaux utilisés et d'autres applications liées aux
structures. TCAC se réserve normalement I'approbation des points suivants : I'analyse de charge
élémentaire, les programmes d'essal, la tolérance a la fatigue et aux avaries de la cellule, les avaries
d'origine discréte, les charges calculées par analyse aérodynamique (néanmoins, les charges dont
I'amplitude est définie dans les exigences ce navigabilité aérienne, telles que les charges d'inertie
d'atterrissage d'urgence, les charges d'effort du pilote sur les commandes et d'autres charges ainsi
définies dans les exigences, peuvent faireI'objet de délégations).

DAC (Groupes motopropulseurs) : En raison de la grande diversité et de la grande complexité des
composants, des systémes et des accessoires faisant partie du « groupe motopropul seur «, des sous-
catégories ont été définies. L'approbation des points suivants reléve normalement de TCAC, a moins
quils n'aient été explicitement délégués : les programmes d'essai de type de moteur ou d'hélice, les
programmes d'essai de givrage de moteur ou de groupe motopropul seur, bétis moteur, de méme que des
points tels que les calculs de la puissance du moteur installé qui requiérent alafois une analyse de vol
et une approbation du groupe motopropul seur.

Pose du groupe motopropulseur : Peut étre délégué le pouvoir d'approuver des rapports, des dessins et
des données techniques portant sur la durabilité, les matériaux et les procédés employés pour la
pose du groupe motopropulseur et, notamment, sur I'ensemble des systémes et de I'équipement
nécessaires au bon fonctionnement du groupe motopropul seur.

Moteur du groupe motopropulseur : Peut étre délégué le pouvoir d'approuver des rapports, des dessins
et des données techniques portant sur la durabilité, les matériaux et les procédés employés pour la
conception, |'utilisation et la maintenance du moteur.
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Hélice du groupe motopropulseur : Peut étre délégué le pouvoir d'approuver des rapports, des dessins
et des données techniques portant sur la durabilité, les matériaux et les procédés employés pour la
conception, I'utilisation et lamaintenance de I'hélice.

DAC (Systeme et équipement) : Peut étre délégué le pouvoir d'approuver des rapports, des dessins et des
données techniques portant sur les systemes mécaniques, hydrauliques et autres de méme que sur les
systemes et I'équipement électriques d'avionique de |'aéronef (et, notamment, tous les aspects ne
figurant pas dans d'autres spécialités). La spécialité Systéme et équipement peut étre subdivisée en
trois (3) domaines de spécialités : DAC Systeme et équipement (Mécanique), DAC Systéme et
équipement (Electricité) et DAC Systéme et équipement (Avionique). L'examen et I'approbation de
I'analyse des conditions de défaillance des systémes critiques ne sont normalement pas dél égués.

DAC (Essais en vol) : Cette spécialité se subdivise en deux spécialités, a savoir Pilote d'essais et Analyste
des données de vol, la spéciaité Analyste des données de vol se subdivisant elle-méme en
plusieurs catégories définies ci-dessous.

DAC Piloted'essais: Le DAC Pilote d'essais peut établir la conformité a tout ou partie d'une exigence
ou d'une norme qui requiert I'évaluation subjective :

@ du niveau de compétence;

2 de la cohérence des manipulations;

3 delafacilité d' utilisation;

(4 des procédures suivies;

(5 delacharge detravail del'équipage;

(6) des manipul ations accidentelles;

©) du maintien de la sécurité en vol et al’ atterrissage; et,

(8) de toute autre caractéristique de conception qui fait appel au jugement
du pilote.

Le délégué est responsable du bon déroulement de tous les essais en vol requis pour la
délivrance du constat de conformité demandé.

De plus, le délégué peut évaluer et recommander |'approbation de procédures figurant au
Manuel de vol de I'aéronef mais, néanmoins, I'approbation du Manuel de vol dans son
ensemble demeure de laresponsabilité de TCAC.

DAC Analyste des données de vol (Performances) : Le DAC Analyste des données de vol
(Performance) peut établir la conformité aux exigences de vol et a toute autre exigence
applicable aux performances de I'aéronef. 11 incombe au délégué de Sassurer qu'un nombre
suffisant d'essais en vol concluants a été effectué et de mener a bien I'analyse des données
des essais en vol nécessaires ala délivrance des constats de conformité.

L e délégué peut recommander |'approbation de données relatives aux performances figurant au
Manuel de vol de I'aéronef mais, néanmoins, |'approbation du Manuel de vol dans son
ensemble demeure de laresponsabilité de TCAC.

DAC Analyste des données de vol (Caractéristique de vol) : Le DAC Analyste des données de vol
(Caractéristiques de vol) peut établir la conformité aux exigences de vol et a toute autre
exigence applicable aux aspects quantitatifs des caractéristiques de vol et, notamment, en
matiere d'évaluation des conséquences des défaillances. Les aspects qualitatifs des
caractéristiques de vol relévent de laresponsabilité du pilote d'essais Il incombe au délégué de
s'assurer qu'un nombre suffisant d'essais en vol concluants a été effectué et de mener a bien
I'analyse des données des essais en vol et des simulations nécessaires a la délivrance des
constats de conformité.
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DAC Analyste des données de vol (Performances des systémes) : Le DAC Analyste des données de
vol (Performances des systémes) peut établir la conformité des systémes de navigation et de
commandes automatiques de vol aux exigences de performance pertinentes. I incombe au
délégué de s'assurer qu'un nombre suffisant d'essais en vol concluants a été effectué et de
mener a bien I'analyse des données des essais en vol et des simulations nécessaires a la
délivrance des constats de conformité.

DAC Analyste des données de vol (Manuels de val des aéronefs) : Le DAC Analyste des données de
vol (Manuels de vol des aéronefs) peut établir la conformité des révisions autorisées suivantes
apportées aux Manuels de vol des aéronefs :

I’ ajout de numéros de série d’ aéronefs a un manuel de vol existant, si la configuration de
I’ aéronef est identique a celle figurant déja dans le manuel;

les changements des limites de masse qui se trouvent dans toute limite déja approuvée par
TC (structurale, sonore, etc.);

I"gjout, aux manuels de vol d’ aéronefs, de suppléments compatibles et déja approuveés par
TC (gjout d'un supplément au manuel de vol d’'un aéronef ayant un numéro de série
particulier par exemple);

la conversion d'unités de mesures combinées, déja approuvées par TC, gjoutées a un
manuel devol d’ aéronef d’ une maniére déja approuvée par TC;

des modifications de forme ou des corrections mineures, ou les deux;

I’gjout d équipement optionnel, déja approuvé par TC, au méme modéle d’ aéronef ayant
des caractéristiques de fonctionnement et de compatibilité similaires, pourvu qu’aucun
essai en vol de compatibilité supplémentaire ne soit nécessaire.

Tout nouveau renseignement, quel qu’il soit, ou tout renseignement qui n’a pas été approuvé
par TC, y compris les limites, les procédures d’ exploitation et les performances, ne peut pas
étre approuvé par un délégué. Les autres types de révisions apportées aux manuels de vol
d’ aéronefs qui ne peuvent pas étre approuvées par un délégué sont :

POUVOIRS

tout renseignement qui nécessite des essais de certification en vol;

toute révision ou le pouvoir d’ approbation ou de signature est visé par des ententes
bilatérales et des modalités d’ application existantes;

les révisions associées a des activités d'approbation de types paralléles;

le passage a des unités de mesure incompatibles avec la configuration de I’ aéronef
(indicateurs de quantité et de débit carburant par exemple); et

toute révision qui n’ est pas clairement identifiée ci-dessus comme pouvant étre approuvée
par un DAC.

Un délégué peut sacquitter des fonctions liées a la navigabilité aérienne expressément indiquées dans sa
lettre d'autorisation et dans son MPI/MPAC approuvé. Le délégué peut exercer les pouvoirs qui y sont
attachés dans les domaines indiqués dans son manuel mais ces derniers demeurent sujets aux limitations
définies dans I'article 3.5 du présent manuel de méme qu'aux limitations particuliéres indiquées dans sa lettre
d'autorisation et dans son MPI ou dans son MPAC approuvé. Parmi les points pour lesquels un délégué
peut délivrer un constat de conformité ainsi qu'une déclaration de conformité ou un certificat d'approbation :

a) Approbation de I'un des éléments de donnée technique suivants au regard d'un constat de
conformité aux normes de navigabilité déléguées:

i)
i)
ii)

rapports techniques
dessins techniques
plans et instructions de configuration
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iv) listes de dessin
V) instructions de maintien de la navigabilité (a I'exception de toute limitation de la
navigabilité)
Vi) analyses de charge électrique
vii) toute autre donnée technique relative aux applications structurales.
b) Recommandations a TCAC en vue de I'approbation de données techniques non déléguées.
c) Délivrance de CCR ou de CTS/R conformément aux procédures du chapitre 513 du MNA ou acelles
qui sont approuvées dansle MPI/MPAC.
d) Déterminer si un changement a la conception de type est significatif ou non significatif selon la
sous section 511.13 ou le paragraph 513.07(3) du RAC.
Note:
Ce privilege est sujet a la condition que le délégué ait complete le cours sur le RAPM offert par
TCAC ou toutautre cours accepté par Transports Canada et qu'il ait une procedure approuvée
par TCAC dans le manuel de procedures d’'ingénierie ou de conception qui inclue I’ utilisation
de la formule de prise de decision du RAPM présente a |’ appendice B.
35 LIMITATIONS

TCAC seréserve le pouvair et laresponsabilité d'examiner et d'approuver certains points tels que la base de
certification, toute condition spéciale, les exemptions, les constats d'équivalence de sécurité, les inspections
de conformité ainsi que la délivrance des CT et des CTS. Ces domaines réservés limitent le type de données
et de certificats qu'un délégué peut approuver au regard d'un CTS/R ou d'un CCR.

En pratique, il existe un certain nombre de limitations qui simposent de fagon uniforme aux pouvoirs
accordés a tous les délégués lorsgque TCAC se réserve la responsabilité de constater la conformité ou
d'accorder I'approbation. De fagon générale, Transports Canada se réserve le pouvoir et la responsabilité
d'examiner, daccepter et d'approuver (comme acceptable) :

a
b

C.

un manuel de vol d'aéronef ou un supplément au manuel de val;

une liste principal e d'équipement minimum (MMEL) ou d'un supplément alaMMEL;

une limitation applicable a un produit aéronautique figurant dans la certification de type ou dans la
certification de type supplémentaire de ce produit (se reporter alaDPCA 11 pour plus d'information);
une durée de vie en service applicable atoute piece avie limitée d'un produit aéronautique;

une certification de maintenance obligatoire aintervalle fixe;

une consigne de navigabilité ou toute directive équivalente relevant de la compétence d'une autorité de
navigabilité étrangere;

une certification acoustique applicable aun aéronef;

des constats de conformité rel atifs a la sécurité équival ente ou aux exemptions,

['autorisation de document de maintenance ou d'inspection en vue de permettre I'entrée en service ou le
retour en service d'un produit aéronautique;

la confirmation d'une base de certification (si elle est différente de celle figurant sur lafiche de données
du certificat de type d'un produit aéronautique préal ablement certifié);

des conditions spéciales;

ladélivrance de certificats de type ou de certificats de type supplémentaires;

une limitation incluse dans un manuel de maintenance ou dans un supplément de manuel de
mai ntenance;

des écarts au regard de politiques ou de directives précises;

des technologies nouvelles, innovantes ou uniques en leur genre;
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p. des approbations de modifications de conception impliquant des technologies innovatrices ou des
caractéristiques de conceptions inhabituelles qui ne figurent pas dans la base de certification de type
et/ou qui requiérent des conditions spéciales.




¥

Transports  Transport Titre: Manuel des délégués

Canada Canada Edition : 2
Date de publication: 10 juin 2003
Page. 10

3.6

361

3.6.2

3.6.3

364

MODIFICATION DES AUTORISATIONS

L es paragraphes suivants traitent de points qui doivent étre considérés comme faisant partie intégrante de la
procédure de nomination et de suivi des délégués.

Délégués changeant d'employeur ou de poste

La délégation de pouvoirs n'est valable que pour la durée de I'emploi ou tant que le délégué demeure a un
poste, au sein de I'OAIN/OAC, ou il dispose de pouvoirs lui permettant de s'assurer que les conceptions
sont conformes aux exigences de navigabilité applicables. Sil change d'employeur, le délégué doit soumettre
une nouvelle candidature a la délégation. La lettre d'autorisation d'un délégué stipule expressément que la
délégation n'est valable que tant que le délégué demeure au poste indiqué dans ladite lettre.

Doubles nominations

Une méme personne peut a la fois exercer des pouvoirs de DAC et ceux d'Ingénieur désigné au sein d'un
OAIN/OAC. Dans un tel cas de figure, deux nominations distinctes donnent lieu a I'attribution de deux
numéros de délégué distincts et a la délivrance de deux certificats de délégation distincts également. TCAC
doit aviser le DAC que I'employeur (OAC) doit étre informé de cette double nomination. En cas de double
nomination, la délégation du DAC peut, selon I'expérience du demandeur et les limitations que TCAC peut
lui imposer, porter sur des domaines différents de ceux de la dél égation de la société qui I'emploie. Ces deux
nominations doivent étre gérées par laméme Région de TCAC. Si la délégation de la société et 1a délégation
du DAC dépendent de la responsabilité de deux Régions différentes, ces deux Régions doivent décider
laguelle d'entre ell es assure |'administration de cette double dél égation.

Une déclaration de I'employeur indiquant qu'aucun conflit d'intérét ne résulte du fait que le délégué exerce
desfonctions de DAC privé est requise.

Elargissement des pouvoirs du délégué
Lesfonctions qu'un DAC est autorisé aaccomplir peuvent étre élargies dansles cas suivants:

a. le DAC demande |'autorisation d'accomplir des fonctions supplémentaires et il fournit au Ministre les
renseignements requis concernant la demande, stipulés dans le chapitre 505 du MNA; et
b. leMinistre est davisquele DAC alacapacité d'exercer efficacement les nouvelles fonctions.

L 'étendue des pouvoirs d'un délégué peut étre élargie, au cas par cas, par un GRCA, par le Chef du

Génie ou le Chef des Essais en vol de I'Administration centrale responsable du projet de certification en
question. Le délégué souhaitant I'élargissement de ses pouvoirs, ou son OAC, doivent soumettre une
demande écrite a cette fin. L'éargissement des pouvoirs peut étre accordé soit par gjout d'une mention ala
demande et envoi au demandeur de la demande ainsi annotée ou bien par réponse écrite. L'autorisation doit
étre gjoutée au dossier du projet et des copies de la demande et de I'élargissement des pouvoirs accordés
doivent étre archivées dans le dossier du délégué. Les délégués peuvent également demander un

€élargissement permanent de I'étendue de leur pouvoir qui, Sil est approuvé, doit donner lieu al'envoi d'une
nouvelle lettre d'autorisation.

Réduction/Retrait des pouvoirs d'un délégué

Les sous-chapitres B, C et E du chapitre 505 du Manuel de navigabilité aérienne stipulent les raisons
particuliéres pour lesquelles une délégation peut étre annulée et permet a TCAC, a sa seule discrétion,
d'invoquer toute autre raison qu'elle juge suffisante a justifier le retrait de la délégation. Les pouvoirs
accordés a un délégué peuvent étre révoqués a la demande du délégué ou a la discrétion du Ministre, si le
délégué ne sacquitte plus de ses fonctions ou bien encore ne s'en acquitte pas d'une maniere efficace. Le
MNA définit plus spécifiquement les cas de figure suivants:
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3.6.5

3.6.6

a. le délégué demande le retrait de la délégation de pouvoirs [il peut sagir d'une demande écrite du
délégué ou de son employeur];

b. lesfonctions pour lesquelles |a délégation de pouvoirs avait été accordée cessent d'étre remplies par le
délégué [lorsque le délégué quitte la société qui avait demandé la délégation];

c. leMinistre soit d'avisquele DAC ou I'OAC n'accomplit plus les fonctions d'une maniére efficace; ou
d. leMinistreretire sadélégation de pouvoirsal'OAC, al'OAIN, al'lD ou au DAC.
Parmi les motifs pouvant figurer aux pointsc et d, on trouve :

Inconduite. si le Ministre juge que le délégué n'a pas correctement rempli
ou exercé les fonctions de sa délégation;

Activitéinsuffisante. si le Ministre juge que le délégué n'exerce pas une activité
suffisante pour justifier le maintien de la délégation;

Qualifications. si le Ministre juge que les qualifications spécifiques du
délégué sont devenues caduques; ou

Manque de diligence, dejugement si le Ministrejuge que le délégué afait preuve de manque de
ou d'intégrité. diligence, de jugement ou dintégrité dans I'exercice des
pouvoirs qui lui ont été accordés.

Les fonctions qu'un DAC est autorisé a accomplir peuvent étre réduites par le Ministre dans les cas
suivants :

a. leDAC demandeleretrait partiel desfonctions qu'il est autorisé a exercer; ou
b. leMinistreest d'avis que le DAC n'accomplit plus les fonctions dél éguées d'une maniére efficace.

Retour des documents d'aviation canadiens

Le paragraphe 103.03 du RAC stipule que « Lorsgu'un document d'aviation canadien est suspendu ou
annulé, le titulaire doit le retourner au Ministre immédiatement apres la date de la prise d'effet de la
suspension ou de I'annulation «. Le service juridique de TCAC, aprés examen, a confirmé que la lettre
d'autorisation de méme que le document d'approbation du DAC/OAC constituent des documents d'aviation
canadiens.

Lorsqu'un délégué prend saretraite ou qu'il est placé sur laliste desinactifs, ou bien encorelors du retrait de
la délégation, il convient d'invoquer le paragraphe 103.03 du RAC et de demander le renvoi de I'exemplaire
original delalettre d'autorisation et, dans le cas d'un DAC/OAC, du document d'approbation.

Avis de suspension ou d'annulation

Il peut, dans certaines circonstances, étre nécessaire de suspendre ou d'annuler une nomination. Cette
suspension ou cette annulation est régie par les paragraphes 103.06 et 103.07 du RAC. La différence entre
ces deux paragraphes réside dans le fait que le paragraphe 103.06 traite des cas ou la suspension ou
['annulation ne se fait pas d'un accord mutuel (c'est ce paragraphe qui s'appliquera, par exemple, si le délégué
affecté conteste la décision et décide de faire appel devant le Tribuna de l'aviation civile (TAC)). Si le
délégué ne conteste pas la suspension/l'annulation, la lettre ne doit alors mentionner que le
paragraphe 103.07 du RAC ou il n'est fait aucune mention de la procédure d'appel devant le TAC.

Néanmoins, et dans les deux cas, lalettre doit mentionner le paragraphe 103.03 du RAC relatif au retour des
documents d'aviation canadiens comme nous |'avons vu au paragraphe 3.6.5 précédent. Dans les deux cas
également, la lettre doit clairement indiquer les raisons de la suspension/de I'annulation, sa date d'entrée en
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vigueur ainsi que les procédures qui doivent, ou peuvent, étre entreprises afin de la voir rétablie. Un modéle
de lettre de suspension se trouve en annexe B du présent manuel.

Pour plus de renseignements ou pour connaitre |es termes exacts, se reporter aux textes suivants:

paragraphe 103.03 du RAC intitulé « Retour d'un document d'aviation canadien «;

sous-paragraphe 103.06(1) du RAC intitulé « Avis de suspension, d'annulation ou de refus de
renouveler »;

paragraphe 103.07 du RAC intitulé « Motifs administratifs de suspension, d'annulation ou de refus de
renouveler «;

paragraphe 6.9 (1) delaLoi sur I'aéronautique intitulé « Contravention ala présente partie «;
paragraphe 6.9 (2) delaLoi sur I'aéronautique intitulé « Contenu del’ avis «;

paragraphe 6.9 (4) delaLoi sur I'aéronautique « Requéte en révision »;

paragraphe 7.(1) delaLoi sur I'aéronautique « Danger pour la sécurité aéronautique «;

paragraphe 7.(2) delaLoi sur I'aéronautique intitulé « Contenu del’ avis «;

mesure d'application > 7.1 (1) delaLoi sur I'aéronautique intitulé « Autres motifs «; et

mesure d'application > 7.1 (2) delaLoi sur I'aéronautique intitulé « Contenu de l'avis «.

INFORMATION SUR LESDELEGATIONS

Dossier du délégué

La Région doit créer et tenir ajour un dossier pour chaque délégué et pour chague candidat a la délégation
dont la nomination reléve de sa responsabilité. Le dossier du délégué doit contenir salettre de candidature
et les piéces jointes en annexe a la candidature, la lettre de nomination, les lettres d'élargissement des
pouvoirs et des copies des documents reflétant I'activité du délégué, tels que les formulaires AE100 de
TCAC ou tout dossier de projet contenant des formulaires AE100 de TCAC. Ces dossiers doivent, au
minimum, contenir :

a. la correspondance (y compris les notes courantes, les appels téléphoniques, des exemples des
problémes éprouvés et tout élargissement de |'étendue de pouvairs);

le MPI/MPAC;

les qualifications et le curriculum vitae de tousles OAC et desID;

les rapports de surveillance et de vérification; et

leslettres d'autorisation.

PoooT

Des copies des MPI/MPAC et des lettres d'autorisation doivent étre transmisesaladivision du Géniedela
direction de Certification des aéronefs (Administration centrale). La direction doit créer et tenir a jour une
bangue de données national es sur les dél égués.

Base de données sur les délégués

Les Régions et I'Administration centrale qui partagent la responsabilité des délégués doivent tenir ajour une
banque de données sur les délégués. Cette banque de données peut prendre diverses formes, des

traditionnelles filiéres aux fichiers électroniques en passant par des logiciels de banque de donnéestels que
Microsoft Access. Les OAC/OAIN sont également censés tenir une « banque de données « similaire sur les
délégués dont ils ont laresponsabilité et cette « banque de données « peut faire I'objet de vérifications.

L'Administration centrale doit assurer la tenue d'une banque de données électronique, la Banque de
données des délégations, qui doit prendre la forme d'une banque de données Microsoft Access. Les
renseignements contenus dans la banque de données de I'Administration centrale sont accessibles aux
Régions et aux spécialistes de TCAC par I'intermédiaire d'un logiciel de consultation sur I'intranet de TCAC.
Le paragraphe 3.7.1 traite plus particulierement des renseignements qui doivent y figurer. La Région
responsable ou I'Administration centrale doit tenir ajour sur chaque délégué un dossier comprenant :
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les qualifications

la correspondance

les rapports de vérification

les plans de mesures correctives

les élargissements ou | es réductions de I'étendue des pouvoirs
les mesures disciplinaires

etc.

La gestion des dossiers des délégués comporte un certain nombre de taches administratives répétitives
telles que la délivrance des lettres de nomination, des lettres d'élargissement ou de réduction de I'étendue
des pouvoirs, latenue ajour desfichiers d'envoi pour le bulletin et les conférences, la publication de laliste
des délégués a I'attention du public. La principale fonction de la banque de données des délégués est
d'assurer le suivi des délégués, des candidatures a la délégation et des retraits de délégation ainsi que de
permettre la production de rapports au niveau des Régions et de I'Administration centrale.

Numeéro d'identification du délégué

Le numéro d'identification assigné au délégué est attribué par la Région ou I'Administration centrale qui est
responsable de sa nomination ou par I'OAC/OAIN si les procédures sont définies dans un MPAC approuveé.
Les délégués d'un OAC/OAIN doivent se voir assigner un numéro d'identification qui leur est propre et qui
ne doit pas étre réassigné lorsque le délégué prend saretraite. L'Administration centrale doit étre avisée du
numéro d'identification attribué a chaque délégué afin que ce renseignement puisse figurer dans la banque
de données des dél égués.

Les délégués doivent faire figurer leur numéro didentification, ainsi que leur signature, sur tous les
documents signés au nom du Ministre. Dans le cas des OAC et des OAIN, les ID doivent indiquer alafois
leur numéro d'ID et de délégué a moins que leur numéro de délégué figure ailleurs sur e document.
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CHAPITRE 4.

SURVEILLANCE

4.1

4.2

COMMUNICATIONS,

RESPONSABILITE ET

COMMENTAIRES GENERAUX

Quelques commentaires généraux sur les délégations et sur ce qu'on attend d'un délégué :

Formation

Indépendance du délégué

Bonnes pratiques

Responsabilité du délégué
enverslesingénieurs qu'il
emploie

Utilisation deslogos de
TCAC

Utilisation des numéros de
délégué

COMMUNICATIONS

TCAC offre des séminaires de formation qui sont ouverts a tous les
délégués et ces derniers sont vivement encouragés a y participer. 1l est
fortement recommandé a tous les délégués de suivre le cours de
Certification des aéronefs de TCAC qui est obligatoire pour tous les
employés de TCAC. Le calendrier des séminaires offerts aux délégués est
disponible sur le siteweb de TCAC.

Le délégué doit disposer du temps nécessaire a sacquitter des fonctions
qui lui sont assignées et areprésenter le Ministre de fagon appropriée.

L e délégué doit avoir une connaissance genéral e de I'ensemble du systéme
de délégation et des procédures de certification de TCAC afin que le
délégué et TCAC puissent coopérer de fagon efficace. Un délégué,
agissant au nom de TCAC, doit, dans I'exercice de ses fonctions, faire
preuve de « bonnes pratiques «. Ces « bonnes pratiques « sont le fruit de
I'expérience et du savoir-faire accumulés au cours des années et permettent
d'avoir une bonne confiance en soi. Une bonne pratique s'appuie sur ce qui
afait sespreuves.

Le délégué peut faire appel a autant d'ingénieurs expérimentés que le
requiert I'évaluation compléte des données techniques. Néanmoins, le
délégué assume seule la responsabilité d'approuver les données
techniques lorsgu'il signe le formulaire AE100 de TCAC. Un délégué peut
refuser d'approuver tout ou partie des données techniques et peut
transmettre ces données a TCAC pour approbation. Dans ce cas, le
délégué doit indiquer les raisons spécifiques pour lesquelles il a refusé
d'approuver les données techniques. Le délégué doit communiquer avec
son interlocuteur de TCAC sur une base réguliére et dés que le besoin s'en
fait sentir.

TCAC n'autorise pas les délégués a se présenter comme des employés de
TCAC ou a apposer le logo de Transports Canada ou tout autre logo
associé sur des articles tels que leurs cartes d'affaires, leur papier alettre,
leur page de garde de télécopie, la couverture de documents ou tout autre
formulaire commercia.

Les délégués ne doivent pas utiliser leur numéro d'identification lorsqu'ils
signent des rapports, des dessins, des notes de service ou des lettres
personnelles ou de la société, a moins que le document ne porte sur un
certificat délivré au nom du Ministre, et celaafin dindiquer que lasignature
du délégué sur un tel document ne constitue pas une approbation de
TCAC.

L'interlocuteur principal du délégué est le Bureau régional ou I'Administration centrale qui I'a nommé. La
politique générale de délégation veut que, si un délégué nommé dans une région doit communiquer avec un
membre du personnel de Certification des aéronefs a I'Administration centrale ou dans une autre Région,
cette communication se fasse par I'intermédiaire du Bureau régional (qui I'anommé).
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4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.3

4.4

4.5

Délégués opérant dans une région

Si un délégué entreprend des modifications ou des réparations sur un aéronef normalement basé dans une
région autre que celle ou il a é&é nommé, le Gestionnaire régional de Certification des aéronefs délivre un
numéro d'approbation et en avise le GRCA de la région ol I'aéronef est normalement basé. Cet avis peut
consister en une copie du certificat du chapitre 513 du MNA et/ou du formulaire AE100 de TCAC. Un
délégué peut entreprendre un projet dans une Région autre que la sienne en autant qu'il en ait préal ablement
discuté avec les Gestionnaires régionaux compétents. Dans un tel cas de figure, le numéro d'approbation est
délivré par la Région responsable du projet.

Projets impliquant plusieurs délégués

L es délégués peuvent entreprendre des projets d'approbation impliquant plusieurs délégués en autant que
tous les délégués impliqués possédent dans leur MPI des procédures adaptées aux projets impliquant
plusieurs délégués. La Région responsable est normalement la Région du délégué assurant le rble de
coordinateur de projet.

Coordination des essais en vol

Les essais en vol requis dans le cadre d'un programme de certification doivent étre coordonnés avec la
division Essais en vol de ladirection de Certification des aéronefs par I'intermédiaire du Bureau régional des
demandeurs. La DPCA 43 détaille les procédures régionales d'essais en vol dans le cadre des approbations
régionales.

CHANGEMENT D'ADRESSE

Lorsgu'un délégué change d'adresse ou que la dél égation est annulée, |a Région ou I'Administration centrale
qui I'a nommé doit sassurer que la base de données des délégations de I'A dministration centrale est mise a
jour. Il est de la responsabilité des délégués d'aviser la Région qui les a nommeés de tout changement
d'adresse. L'Administration centrale utilise cet avis afin de Sassurer que tout abonnement du délégué a des
publications de référence a été annulé.

RESOLUTION DESDIFFERENDS

Si un différend apparait entre un délégué et TCAC, un formulaire de synthése sur une question en litige doit
étre utilisé afin de documenter la question en litige, le contexte, les discussions et | es positions respectives.
Un modele de formulaire de synthése sur une question en litige est fourni en annexe B. Dans la plupart des
cas, le simple fait de formuler lelitige par écrit et de clarifier les positions permet de résoudre le différend. Si

le différend ne peut étre résolu au niveau régional avec le GRCA, aorsle Chef du Génie ou des Essais en vol

de I'Administration centrale, selon les cas, assume le role d'arbitre. Tout doit étre fait, cependant, pour

essayer derésoudrele différend au niveau régional.

TCAC seréserve, danstousles cas de litige, le droit de prendre une décision finale que le délégué se doit de
respecter. Tout manquement a cette obligation peut entrainer une réduction de I'étendue des pouvoirsou le
retrait de la délégation.

ACCESA L'INFORMATION

La direction de Certification des aéronefs a élaboré une DPCA qui définit les données considérées comme
exclusives et confidentielles et celles qui peuvent étre communiquées aux délégués. Cette information figure
al'ainéa 9.1a) dela DPCA 36 qui indique que les manuels figurant dans I'article 511.31 du MNA constituent
une exception obligatoire en vertu de la Loi sur I'accés & I'information. Voici I'extrait de la DPCA qui traite
decepoint :

9.0 ARCHIVAGE ET ACCESAUX DOCUMENTS
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9.2

9.3

94

95

9.6

9.7

La rubrique 20(1) de la Loi sur I'accés a I'information indique gque « les renseignements dont la
divulgation risquerait vraisemblablement d entraver des négociations menées par un tiers en vue
de contrats ou de causer des pertes ou profits financiers appréciables constituent une exception
obligatoire ». C'est pourquoi les manuels techniques fournis par les fabricants de produits
aéronautiques tombent sous le coup de cette exception. Les fabricants avec lesquels traite
Transports Canada considérent exclusifs les documents qu'ils fournissent a Transports Canada et
ils en interdisent spécifiquement la divulgation par Transports Canada. A moins qu'un fabricant
n'ait explicitement affirmé que Transports Canada peut distribuer a sa guise tout renseignement
qu'il lui afourni, il est entendu que tout fabricant considére sa documentation exclusive.

Remarques:

(1) Lesdélégués et les autres gens du public en général n'étant pas des employés de TCAC, ils
ne jouissent donc pas des mémes priviléges que ceux-ci. La présente DPCA et LPM 15
(Annexe A, 505.608 Accés aux documents de Transports Canada) mentionnent
clairement que personne, sauf le personnel autorisé de TCAC, ne peut avoir acces a ces
documents. De plus, la publication intitulée « Manuel de délégation pour lesingénieurs
désignés et les délégués a |'approbation de conception - Transports Canada »
mentionne que « les délégués peuvent avoir acces aux documents non exclusifs et non
confidentiels des centres de référence de Navigabilité aérienne de chaque Région ».

(2) La documentation constituant les collections des CRT qui a été fournie par des
constructeurs, y compris les classeurs de certificats de type, les manuels de vol, les
manuels de maintenance, les catalogues de piéces, etc., est exclusive et ne peut étre
divulguée au public. L'accés aux CRT et aux documents exclusifs qu'ils contiennent est
limité au personnel autorisé de TCAC.

(3) Au Canada et aux Etats-Unis, lorsque les documents rédigés par les organismes
gouvernementaux ne sont pas spécifiquement identifiés comme étant exclusifs, ils
peuvent étre mis a la disposition du public, méme si tous les documents fournis par les
constructeurs et auxquelsils renvoient ne peuvent étre fournis par TCAC.

L es documents réglementaires, les périodiques et les documents de référence générale peuvent étre
consultés et reproduits en autant que soient respectées lesregles sur le droit d’ auteur.

L es données du constructeur, a savoir les rapports de conception technique, les rapports d’ analyse
de charges et de contraintes, les plans de montage, etc., fournies a TCAC comme documents de
référence pour les projets de certification de type daéronef ou les projets de
modification/réparation et pouvant étre conservées dans un classeur se trouvant dans un CRT,
doivent étre considérées comme des documents exclusifs confidentiels et, en tant que tels,

bénéficier de laprotection accordée par laLoi sur I’ accésal’information.

Toute personne, autre que les employés de TCAC, y compris les délégués ministériels, devant
consulter de la documentation scientifique ou technique du constructeur ou en obtenir copie, doit
étre avisée de demander la documentation reguise directement au(x) constructeur(s) concerné(s).

Les employés du Bureau de la sécurité des transports sont autorisés a consulter, mais non a
emprunter, les manuels du constructeur. Le fait d’ accorder le droit de les photocopier est laissé a
I’entiére discrétion du CRT de I’AC ou régional concerné, dans le respect des regles sur le droit
d auteur.

Les collections d’ un CRT renfermant des renseignements tombant sous e coup d’ une exemption de
laLoi sur I'accés al’information, la plus grande partie de ces collections ne sont pas ouvertes ala
consultation par le public. Le personnel de I’ Aviation civile devra étre informé des restrictions
imposées a ces collections par laLoi sur I'accesal’information.

Il peut s'avérer nécessaire de produire les manuels techniques de la collection d’un CRT devant un
tribunal dans des affaires concernant le personnel de TCAC. La Loi sur I'accés a l'information
n'interdit pas I'usage de ces manuels techniques a cette fin, mais le principal motif pour lequel ils
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sont conservés vise a les rendre facilement accessibles au personnel de TCAC qui les utilise
quotidiennement. Leur utilisation devant un tribunal peut mobiliser ces documents pendant une
période indéterminée, c'est pourquoi le personnel de TCAC devant utiliser ces manuels devant un
tribunal doit le signaler au personnel du Centre de référence technique, lequel personnel doit
ensuite vérifier les manuels, afin de s'assurer qu'ils sont complets et a jour, photocopier le manuel
en entier ou seulement la partie nécessaire, certifier la photocopie et la fournir au client aux fins
d'utilisation devant un tribunal.

9.8 Les manuels n'ont pas & étre fournis a un tiers qui est ni un employé du ministére ni un employé de
lacompagnie rédigeant les manuels, sauf en réponse a une citation a comparaitre ou a une demande
du tribunal. A moins qu'un tel document ne soit demandé par le tribunal et présenté en bonne et
due forme a des agents du ministére, nul n'est tenu de fournir de I'information exclusive aun tiers.

DELEGATION ET RESPONSABILITE DE L'ETAT

Une question qui revient fréqguemment, au regard de la responsabilité de I'Etat, est celle de savoir si cette
derniére est différente lorsque le délégué exerce au Québec plutdt que dans I'une des autres provinces en
raison de la différence de systéme judiciaire. Quelles sont les différences de systeme judiciaire pouvant
affecter la responsabilité de I'Etat dont un délégué doit étre informé et quelles répercussions peuvent-elles
avoir sur |'exercice de ses fonctions? En guise de réponse, nous pouvons indiquer qu'il existe, dans le Code
civil du Québec, une notion juridique qui est trés similaire a celle de délit dans la common law qui régit le
reste du Canada. |l existe certes des différences entre le droit québécois et celui des autres provinces du
Canada mais il ne semble pas qu'elles puissent avoir de répercussions significatives sur I'exercice de la
délégation au Québec. Les juristes, spécialistes du droit civil et de la common law, a qui nous avons
demandé d'étudier ces différences en sont arrivés a la conclusion que, bien que, & toutes fins utiles, le
raisonnement peut étre différent dans les deux systémes judiciaires, le fait demeure que, en ce qui concerne
la négligence, il est probable que le résultat soit le méme, que le cas soit jugé en Ontario, selon la common
law, ou au Québec, selon le droit civil. La seule différence pourrait se situer au niveau des dédommagements
accordés mais, puis que le gouvernement a élaboré une politique d'indemnisation, cela ne devrait

normal ement pas se révéler une source de problémes.

En vertu de l'article 3 de la Loi sur la responsabilité de I'Etat, I'Etat assume une responsabilité civile
délictuelle et doit dédommager lorsque :

a) ses employés/agents commettent un délit

b) il y amanguement aux obligations liées al'occupation d'une propriété (responsabilité de I'occupant)
C) I'Etat est dit responsable « du fait d'autrui « pour les actes de ses employés/agents

d) ['employé ou I'agent est personnellement responsable

€) et indique que c'est normalement le délit de négligence qui s'appliqueici.

Un délit étant un préjudice relevant du « Civil « et non du « Criminel «, il Sagit d'indemniser une personne
qui a été lésée par lafaute d'autrui. |1 existe différents types de délits dont :

a) lanégligence (c'est normalement le délit de négligence qui Sappliqueici)
b) ladiffamation

c) ladétention arbitraire

d) ['agression, etc.

Ladiligence appropriée est celle dont fait preuve une personne raisonnable dans une situation similaire. Un
ingénieur doit faire preuve de la diligence dont ferait preuve un ingénieur raisonnablement compétent dans
des circonstances similaires. Lorsque I'on examine la diligence appropriée, il convient de prendre en compte
les ressources dont disposait alors la personne.

Pour étre jugé responsable, il faut qu'il y ait :
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a) un devoir de diligence envers la personne invogquant la négligence

b) un manquement au devoir de diligence

c) un manquement aladiligence appropriée escomptée

d) des dommages subis par une ou des personnes

€) une relation entre les dommages et I'acte négligent

Pour étre jugé responsable, toutes les conditions ci-dessus doivent étre remplies. Ces derniéeres ne sont pas
mutuellement exclusives.

La délégation est généralement accordée au moyen d'une lettre/d'un avis ou d'une description de postes
indiquant I'étendue des pouvoirs qui ont été délégués par le Ministre. Afin de déterminer si le délégué doit
ou non étre considéré comme un agent, il convient de déterminer:

a) si la personne agissait pour le compte du Ministre ou pour le compte de son employeur (ou pour
son propre compte)

b) la nature et du degré de contrdle que I'Etat exercait sur la fagon dont la personne s'acquittait de ses
fonctions

c) si le délégué a signé un certificat/une approbation au nom du Ministre

Le soutien judiciaire et I'indemnisation sont pris en charge si le délégué/l'employé de TCAC (méme lorsque
I'agent est condamné pour négligence) :

a) aagi dans le cadre de ses fonctions
b) aagi en toute bonnefoi et sansintention de nuire
) n'apas prisl'initiative de|'acte

Si une plainte est déposée contre I'employeur/I'employé, la politique du Conseil du Trésor est de: (1) fournir
un avocat, et (2) payer tousles dédommagements infligés al'employé.

Pour plus d'information sur la responsabilité, il convient de consulter la publication TP 11825 de Transports
Canadaintitul ée « Responsabilité dans |'exercice des pouvoirs dél égués «.

SURVEILLANCE

Encadrement aprés la nomination

Chaque délégué nouvellement nommé devrait bénéficier d'une période d'encadrement par le délégué central
de la spécialité associée. On envisage ainsi, par exemple, une période d'encadrement d'un an, avec
évaluation trimestrielle officielle des nouveaux délégués par le délégué central. Lors de chaque évaluation, le
délégué central examinera un échantillon des approbations accordées par le délégué et fera part a ce dernier
de commentaires sur la qualité ce ses approbations et sur les mesures a prendre afin de corriger les
éventuelles lacunes constatées. L es évaluations trimestrielles feront I'objet d'un rapport pour fins d'examen.
Durant la période d'encadrement, le délégué nouvellement nommé devra étre encouragé a développer ses
contacts au sein du personnel de Transports Canada. La preuve d'un rendement satisfaisant sera requise
afin de mettre un terme ala période d'encadrement.

VERIFICATION DESDELEGUES

Afin de garantir I'intégrité du systéme de délégation et des certificats délivrés par les délégués autonomes, il
est essentiel que les OAC/OAIN établissent un calendrier d'autovérification et que TCAC effectue des
vérifications périodiques des OAC/OAIN et des DAC. Ces deux procédures sont examinées dans | es sous-
paragraphes 4.7.2.1 et 4.7.2.2. Le délégué doit accorder aux membres de I'équipe de vérification de TCAC les
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installations, de travail notamment, dont ils ont besoin ainsi que le libre accés aux réglements, normes et avis
consultatifs qu'il utilise ainsi qu'atous ses dossiers.

Le délégué, a la réception des résultats de la vérification, doit répondre par écrit a TCAC dans des délais
jugé acceptables par cette derniere. Cette réponse doit indiquer les mesures prises pour palier aux
manquements a la conformité constatés ainsi que le calendrier de leur mise en cauvre. Tous les manguements
doivent étre corrigés dans un délai jugé acceptable par TCAC.

4.7.2.1 Autovérification des délégués

Les OAC et les OAIN doivent inclure dans leur MAPC approuvé des procédures d'autovérification
répondant aux exigences du chapitre 505 du MNA. Ce dernier indique qu'ils doivent « sur demande,
permettre au Ministre d'inspecter les installations, les produits et les dossiers de I'organisme/du DAC « et
que le MPI/MPAC doit contenir « une description du systéme utilisé par le demandeur pour vérifier le
rendement de |'organisme agréé d'ingénierie de navigabilité «.

Ces procédures doivent, au minimum, indiquer :

a legestionnaire/l'autorité de 'OAC/OAIN responsable des v érifications;

b. lafréguence desvérifications;

c. I'étendue des vérifications;

d. I'exigence que les résultats de la vérification soient consignés par écrit sous forme de rapport et
conservés dans un dossier;

e. lespersonnes auxquelles doit étre transmise une copie du rapport de vérification; et

f. l'exigence qu'un plan de mesures correctives soit élaboré et mis en ocawvre afin de palier aux
manguements notés dans | e rapport de vérification.

4.7.2.2 Vérification par TCAC

Il existe troistypes de vérification des délégués : lavérification préliminaire ou de certification, la vérification
a usage déterminée et la vérification exhaustive. La vérification préliminaire ou de certification doit étre
entreprise dans les six mois suivant la nomination du délégué. La vérification & usage déterminé peut étre
entreprise lorsgue apparaissent des indices de risque. Les vérifications exhaustives (spécialisées) doivent
étre effectuées sur une base réguliére conformément a la Politique sur la fréguence des inspections. La
vérification ehaustive (spécialisée) peut étre effectuée dansle cadre d'une vérification conjointe.

Toutes les vérifications doivent seffectuer conformément aux procédures figurant dans le Manuel des
vérifications réglementaires. L'autorité de convocation, en matiére de vérifications, est, selon les cas, le
Directeur de Certification des aéronefs, le Gestionnaire régional de Certification des aéronefs, le Directeur
régional d'Aviation civile ou le Directeur général d'Aviation civile. Les vérifications ont pour objet de
Sassurer que le délégué se conforme bien au MPI/MPAC, au RAC, au MNA, aux consignes de navigabilité,
aux DPCA et aux LPCA.

Les résultats de la vérification doivent étre consignés par écrit sous forme de rapport de vérification. Les
délégués doivent élaborer un plan de mesures corrective afin de palier aux manquements notés dans le
rapport de vérification.

L es délégués doivent, dans |e cadre des procédures de surveillance et de vérification, accorder au personnel
de TCAC lelibre accesaleursinstalations et aleurs dossiers.
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CHAPITRE 5. PROCEDURES DE CONTROLE DE LA NAVIGABILITE
AERIENNE

5.1

5.2

PERCEPTION DES DROITS RELATIFS AU PROGRAMME DE
CERTIFICATION DE TYPE

Lesdroits sont percus par le personnel del'Administration centrale et des Bureaux régionaux de Certification
des aéronefs, dont les délégués conformément ala DPCA 19. Cette DPCA a pour objet de clarifier lamise en
cauvre de la sous-partie 104 du RAC au regard de la méthode a employer pour fixer les droits relatifs aux

programmes de certification de type des produits aéronautiques ainsi que les exigences associées a la

perception des droits. LaDirective de I'Aviation civile n® 3, intitul ée, « Recouvrement des colts additionnels
liés ala prestation de services au Canada et a I'étranger « a été publiée afin d'uniformiser les méthodes de
recouvrement des codts additionnelsliés ala prestation de services au Canada et al'étranger.

Pour ce qui est des droits d'approbation des produits aéronautiques, le paragraphe 104.03 (1) du RAC, sous
réserve du paragraphe (2), définit laredevance imposée al'égard de ladélivrance, du renouvellement, dela
modification ou de I'annotation, a compter du 1% janvier 1998, d'un document visé alacolonne | des articles
1,3,4,5,7 et 8del'annexe V, intitulée « Approbation de produits aéronautiques «.

DOSSIERS CONSERVES PAR LESDELEGUES

Le chapitre 505 du MNA définit, au regard de ces dossiers, |les obligations suivantes :

(@) Tout DAC/OAC/OAIN doit conserver, a son lieu principal de travail, des dossiers a jour renfermant,
pour chague produit aéronautique al'égard duquel il a élaboré et utilisé des données de conception, un
dossier des données techniques comprenant les données et leurs modifications, notamment les plans,
les photographies, les spécifications, les directives et les rapports nécessaires a I'approbation de la
conception.

(b) Tout DAC/OAC/OAIN doit posséder un systéme efficace permettant d'identifier par la marque, le
modéle et le numéro de série du constructeur, les produits qui ont été modifiés au moyen des données
de conception approuvées par le DAC/OAC/OAIN.

(c) Il est interdit a un organisme agréé d'ingénierie de navigabilité de se défaire d'un dossier des données
décrit au paragraphe (a) sans |'approbation écrite du Ministre.

Ce qui signifie que tout délégué doit s'engager, en vertu du chapitre 505 du MNA et selon une procédure
définie dans le MPI/MPAC approuvé, a conserver les fichiers de projet et les dossiers relatifs a toutes les
activités entreprises dans le cadre de la délégation. Le délégué doit, sur demande, accorder |elibre accés de
ses dossiers aux représentants du Ministre.

En cas de cessation des activités ou de décés du délégué, le GRCA ou le Chef du Génie doit étre contacté
afin que soit décidé la facon dont il doit étre disposé de ses fichiers de projet et dossiers. Les données
contenues dans les fichiers de projet ou dans les dossiers qui ont donné lieu a la délivrance d'un constat de
conformité ou a des recommandations en vue d'une approbation faite par des délégués ou des représentants
du Ministre doivent étre archivées dans les Archives du Gouvernement du Canada.
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5.3

531

5.3.2

DEMANDE D'APPROBATION DE MODIFICATION OU DE REPARATION

Formulaire de demande de modification (formulaire n® 26-0469)

La demande de délivrance d'un CTS (délivré par TCAC), d'un CTS/R ou d'un CCR en vertu du chapitre 513
du MNA sefait au moyen du formulaire n° 26-0469 de TCAC, ou d'un formulaire équivalent acceptable par le
Ministre et inséré dans le MPI/MPAC approuvé des délégués. Les délégués doivent soumettre une
demande de numéro d'approbation a leur Gestionnaire régional ou avertir TCAC lorsqu'ils utilisent des
numéros d'approbation tirés d'un ensemble de numéros d'approbation qui leur ont été alloués. Sur la
demande de modification de TCAC doivent au minimum figurer |es renseignements suivants :

a) le nom et I adresse du demandeur;
b) le nom et le numéro du délégug;
c) le nom et I’ adresse du titulaire éventuel du certificat, si différentsde a)
d) lamarque et le modéle du produit aéronautique; et, s'il y alieu:
i) I'immeatriculation
ii) le numéro de série, et
iii) le numéro de certificat de type
€) lademande de délivrance d'un CTS/CTSR/CCR ou de révision a ce document;
f) les normes pertinentes pour I’ approbation de la modification;
Note:

La norme applicable proposée doit étre développée en utilisant les procedure de la RAPM et le
materiel consultative de I’AMA 500/16, la DP 500-002 et la LP 500-003, qui sera publié sous

peu.
Q) letitre et |a description de lamodification;
h) les documents afournir;
i) laresponsabilité de I’ approbation; et
)] I’ engagement du demandeur a payer des droits.

Le formulaire n° 26-0469 est disponible auprés de I’ Administration centrale et des Bureaux régionaux de
Transports Canada. Le formulaire comprend les instructions sur la fagon de le remplir. Le demandeur doit
normalement soumettre le formulaire diment rempli au Bureau de Transports Canada de sa Région.

Déai de remise del'ensemble des données

A moins d'accord préalable avec le GRCA, le délégué doit remettre un dossier renfermant |'ensemble des
données dans les 30 jours suivant ladate d'entrée en vigueur de I'approbation. L e contenu de ce dossier doit
également faire I'objet d'un accord entre le délégué et le GRCA. Ce dossier doit, au minimum, contenir :

I'indice de conformité ou e programme de conformité;

le certificat d'approbation;

la déclaration de conformité;

un dessin de qualité; et

des données étayant la conformité de tous les éléments non délégués.

PoooTo

Le contenu et le délai de remise du dossier doivent faire I'objet d'un accord entre le délégué et le GRCA. Les
délégués peuvent étre tenus de présenter en plus de ce qui précéde I'ensemble des analyses, des rapports,
des dessins et des données d'essai.
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5.3.3

534

54

5.5

5.5.1

Contenu minimal du document d'approbation

Un certificat de conception de réparation ou un certificat de type supplémentaire restreint doivent étre
délivrés pour les approbations accordées en vertu du chapitre 513 du MNA et sur ces certificats doivent
figurer un numéro d'approbation délivré par la Région. Un formulaire n° AE100 ne constitue pas un
document d'approbation mais il doit étre néanmoins utilisé en tant que déclaration de conformité et
accompagner le certificat approprié délivré conformément au chapitre 513 du MNA.

Controle de configuration

Les titulaires d'une approbation de conception doivent utiliser un systéme qui permette d'assurer le controle
de la configuration de la définition de type. Les délégués doivent signer et estampiller, au moyen d'un
tampon qu'ils fourniront, les documents qui ont trait al'approbation ainsi que ceux qui donnent le détail dela
définition de type, et ce, afin dindiquer qu'il Sagit 1a de la configuration de la certification de type. Sur le
tampon, de 5 cm sur 5 cm, doivent figurer les mentions suivantes :

CANADA

MINISTERE DES TRANSPORTS
CERTIFICATION DES AERONEFS

4 FEVRIER 1997
APPROUVE

PAR
N° DE CERTIFICAT
N° APPROBATION

PROJETS D'APPROBATION CONJOINTS DU DAC ET DE TCAC

Pour les projets d'approbation conjoints du DAC et de TCAC, outre la documentation requise par le
formulaire de demande d'approbation de modification ou de réparation, les documents suivants doivent étre
soumis avec une demande d'examen et d'approbation :

a |eCTSR,leCTSoule CCR (ébauche);

b. le formulaire de déclaration de conformité AE100 (I'original signé par le DAC, indiquant que les
données déléguées ont été approuvées, et les autres données recommandées a |'approbation de
TCAC);

c. leprogramme de conformité (les é éments délégués, les autres él éments recommandés);

d. lesupplément de manuel devol (le cas échéant) (ébauche); et

e. lesupplément du manuel de maintenance/réparation (ébaviche).

REDACTION D'UN CERTIFICAT D'APPROBATION

Certificat d approbation

Les délégués doivent utiliser les certificats d'approbation de CTS/R, de CTS et de CCR définis par le chapitre
513 du MNA pour toutes les modifications et réparations ne pouvant faire I'objet d'un CT. Les certificats
utilisés doivent étre ceux, éectroniques ou imprimés, fournis par les Bureaux régionaux mais, sils sont
produits par le délégué, ils doivent étre en tout point identiques a ceux délivrés par TCAC. Les gabarits
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électroniques fournies par TCAC ou des photocopies certifiées peuvent étre utilisés pour la délivrance de
certificats.
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5.5.2 Rédaction d'un certificat/formulaire

Les certificats délivrés en vertu du chapitre 513 du MNA doivent étre rédigés conformément aux procédures
d'approbation de conception de réparation définies dans la DPCA 22. Le certificat doit porter un cachet de
cirerouge ou figure I'empreinte du sceau de TCAC. Les délégués peuvent obtenir le sceau de TC chez :

Capital Stamp

465, avenue Gladstone
Ottawa (Ontario)
K1R5N7

Td.:  (613)236-0677
Téléc.: (613) 236-3508

Pour en faciliter lacommande, e sceau est appel é « sceau ordinaire de TCAC « et Capital Stamp lui aattribué
le numéro de référence 1004-3. L'empreinte du sceau est la suivante :

Wi, y
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=,

o
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5.5.2.1 Formulaire de déclaration de conformité AE-100 de TCAC

Des exemplaires, diment remplis, du formulaire de déclaration de conformité AE100 doivent étre soumis
pour tout projet d'approbation. Sur le formulaire doivent clairement figurer :

a) laspécialitédefonction et le numéro du délégué;

b) lenuméro d'approbation du projet;

c) pour chaque pertinent, son numéro de rapport, son titre et I'exigence de navigabilité aérienne
applicable pour laquelle un constat de conformité a été délivré ou pour laquelle une recommandation est
formulée;

d) lasignature du délégué indiquant son approbation ou larecommandation de |'approbation.

Nota:

Les renseignements suivants, sur le formulaire AE100 de TCAC, peuvent étre modifiés
par les résultats des travaux du Groupe de travail sur les formulaires de constat et de
déclaration de conformité du chapitre 513 du MNA.

Le formulaire AE100 de TCAC est le seul moyen dont dispose |e délégué pour délivrer une déclaration de
conformité relative a des données techniques. Le formulaire AE100 ne doit étre utilisé qu'en tant que
déclaration de conformité et il ne constitue pas un document d'approbation susceptible de se substituer au
certificat du chapitre 513 du MNA. Le formulaire NAME-AQO 45/68 a constitué le document politique
original de TCAC permettant au délégué d'utiliser le formulaire AE100 afin d'enregistrer I'approbation d'une
conception et de délivrer un constat de conformité. A I'heure actuelle, I'AMA 505C/1 stipule que le
formulaire AE100 peut étre utilise comme «l'instrument qui sert a la fois pour notifier |'approbation de
conception et pour indiquer la conformité « en autant que certaines exigences soient respectées. Lorsque le
chapitre 513 du MNA a été promulgué, ce dernier avait pour objet de substituer a cette pratique la délivrance
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d'un certificat d'approbation, a savoir d'un CTS/R ou d'un CCR répondant aux exigences du chapitre 513 du
MNA. C'est donc un certificat de conception de réparation ou un certificat de type supplémentaire restreint,
portant un numéro d'approbation délivré par la Région compétente, qui doit étre délivré pour les
approbations délivrées conformément au chapitre 513 du MNA. Par conséquent, le formulaire AE100 ne
doit plus étre utilisé pour enregistrer une approbation accordée en vertu du chapitre 513 du MNA.

Le formulaire AE100 peut cependant toujours étre utilisé par les délégués afin de délivrer un constat de
conformité et/ou de formuler une recommandation ala Région en vue de ladélivrance du CTS, du CTS/R ou
du CCR requislorsque le délégué ne posséde pas|e pouvoir de lesdélivrer.

Un modéle du formulaire AE100 actuel se trouve en annexe 2 de I'AMA 505C/1, et |e tableau suivant vous
indique les renseignements devant figurer sur ce formulaire :

Date

Listededonnées

Données non approuvées

J'approuve ces données/Je
recommande |'approbation
de ces données

Exigences applicables

Base de confor mité

Certification

La date indiquée dans la case supérieure droite du formulaire est celle du
jour ol le délégué a confirmé que les données figurant sur la liste étaient
conformes aux exigences applicables.

Dans la case « Liste des données et des rapports approuvés «, le délégué
doit indiquer I'étendue exacte de |'approbation. Le délégué doit référencer
toutes les données approuvées en fournissant les numéros de dessin avec
leur lettre de modification, les numéros de rapport en indiquant leur niveau
derévision, les dates, etc.

Indiquer toute donnée que le délégué n'a pas pu ou n'a pas voulu
approuver sur une liste séparée portant la mention « APPROBATION PAR
TCAC REQUISE «. Si la liste des données non approuvées est
particulierement longue, un simple énoncé indiquant clairement I'étendue
exacte des données approuvées et non approuvées suffit, a savoir par
exemple «Seuls les aspects structuraux sont approuvés - Pas
d'approbation pour les données électriques « ou tout autre énoncé
smilaire.

La formule « Japprouve ces données « du formulaire AE100 de TCAC ne
peut étre utilisée que par les délégués dont la lettre d'autorisation leur
accorde des pouvoirs suffisamment étendus pour délivrer un tel certificat.
Lorsque le délégué possede le pouvoir dapprouver les données mais
choisit seulement de recommander leur approbation, il [ui faut expliquer, par
écrit, pourquoi il n‘apas approuvé les données.

Dans la case « Exigences et statut « du formulaire AE100 de TCAC, le
délégué doit indiquer la liste de tous les points de réglementation
applicables en indiquant le paragraphe et I'alinéa. Si laliste est trop longue
pour tenir sur le formulaire AE100 de TCAC, des pages additionnelles ou
une copie de la base de certification/PCG peuvent étre jointes.

La liste doit clairement indiquer les paragraphes et alinéas des points de
réglementation, ou toute autre exigence de navigabilité, auxquels se
conforment les données. Simplement indiquer « réglementation sur les
structures « ou toute autre formule générale est insuffisant.

La signature du délégué, son nom, imprimé ou en lettres capitales, et son
numéro d'identification dans la case « Certification « du AE100 de TCAC
constituent la marque de I'approbation des données techniques par le
délégué.
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Lesdirectives suivantes sappliquent au formulaire AE100:

a) Activité de certification. Le délégué doit envoyer des exemplaires de tousles formulaires AE100 de
TCAC au gestionnaire de projet de TCAC. Le demandeur doit conserver dans un dossier des
copies de tousles formulaires AE-100 soumis 2 TCAC et de toutes | es données associ ées.

b) Conservation du dossier. Le demandeur doit conserver dans un dossier des copies de tous les
formulaires AE100 soumisaTCA C et de toutes | es données associ ées.

) Erreurs et oublis. 11 est important d'utiliser et de remplir le formulaire AE-100 de TCAC avec soin car
des erreurs ou des oublis dans |I'approbation peuvent entrainer des délais dans les programmes de
certification. Les erreurs et les oublisles plus courants sont :

i) Oublier de signer leformulaire;

ii) Oublier d'indiquer les niveaux et les dates de révision pour les numéros de dessins, les
rapports, etc. figurant sur laliste;

iii) Oublier d'indiquer les dessins ou les listes de dessin sur le formulaire AE100 sous la
forme d'une liste des dessins approuveés;

iv) Oublier d'indiquer quelles données sont approuvées et celles que TCAC doit évaluer;

V) Oublier de cocher la case « je recommande « ou la case « j'approuve «;

vi) Oublier de transmettre I'original du formulaire AE100 de TCAC au gestionnaire de projet;

vii) Oublier dindiquer les points précis de laREGLEMENTATION dans la case « Exigences et
statut «;

viii) Oublier que seules peuvent étre approuvées des données relevant des fonctions
déléguées et des domaines autorisés du délégué;

iX) Oublier d'indiquer correctement la marque de I'appareil telle qu'elle apparait sur le CT du
détenteur, asavoir que, par exemple, pour un aéronef de catégorie restreinte, le délégué ne
doit pas indiquer le nom du constructeur original.

5.5.2.2 Certificat de type supplémentaire

La délivrance d'un CTS (formulaire n° 26-0357) indique que les données techniques de conception de la
modification ou de la réparation ont été approuveées et que le certificat, aprés que la modification a été
apportée, fait partie intégrante de la conception de type du produit aéronauti que concerné.

5.5.2.3 Certificat de type supplémentaire restreint

La délivrance d'un CTS/R (formulaire n° 26-0432) indique que les données techniques de conception de la
modification ou de la réparation sont approuvées et que le certificat, aprés que la modification a été
apportée, fait partie intégrante de la conception de type du produit aéronautique concerné. Lorsque la
modification ne vise qu'un certain nombre d'exemplaires d'un produit donné, et non tous les exemplaires de
ce produit, le document d'approbation est appelé CTS/R. Ainsi, si « restriction « il y a, elle ne sapplique
gu'aux numeéros de série auxquels I'approbation sapplique et nindique en rien une «restriction « de
I'exploitation du produit modifié.

5.5.2.4 Certificat de conception de réparation

La délivrance d'un CCR (formulaire n° 26-0457) indique que les données techniques de conception de la
modification ou de la réparation sont approuvées et que le certificat, aprés que la modification a été
apportée, fait partie intégrante de la conception de type du produit aéronautique concerné. Un CCR peut
étre délivré pour enregistrer I'approbation de techniques de réparation qui peuvent différer de celles
€élaborées par le fabriquant du produit aéronautique en vue de la révision ou de réparations répétées du
composant.
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5.6 PLANS D'ESSAI
Un délégué n'est pas autorisé a approuver des plans d'essai, @ moins que cette autorisation ne soit
expressément formulée dans sa lettre d'autorisation, mais il doit formuler une recommandation relative a la
déclaration de conformité soumise & TCAC. TCAC peut, au cas par cas, déléguer |'approbation de plans
d'essai. Les plansd'essais en vol doivent étre coordonnés avec Essas en vol de Certification des aéronefs.
57 TEMOIN AUX ESSAIS
Un délégué doit obtenir confirmation de |'autorisation du gestionnaire de projet de TCAC avant d'assumer le
réle, en tant que représentant de TCAC, de témoin aux essais ou de délivrer, au nom de TCAC, un constat
de conformitérelatif & des données d'essai. Aprés avoir obtenu cette autorisation préalable, le délégué doit :
Objet de I'essai Savoir si ces essais sont entrepris en vue de démontrer la conformité a des
exigences de certification particuliéres (essais officiels de TCAC) ou sil
s'agit d'essais visant arecueillir des données averser dans le dossier.
Coordination avec TCAC Savoir si TCAC souhaite ou hon envoyer un témoin aces essais.
Participation de TCAC Discuter avec le Gestionnaire régional responsable ou les spécialistes de
I'Administration centrale des essais pouvant impliquer des jugements
qualitatifs controversés afin de définir le degré de participation de TCAC.
Inspectionsde conformité  S'assurer que les inspections de conformité de TCAC nécessaires ont bien
été effectuées avant d'entreprendre des essais de certification de type.
Essais requérant un Le délégué n'apas a assister en tant que témoin al'intégralité des essais afin
délégué comme témoin de pouvoir approuver les données desdits essais. Néanmoains, le délégué
doit assister, en tant que témoin, aux essais portant sur les conditions
critiques afin de sassurer que toutes les données recueillies sont bien
valables. Lorsqu'un délégué approuve des données d'essal, il certifie quiil a
assisté, en tant que témoin, aux essais portant sur les conditions critiques,
que les essais se sont déroulés conformément au programme d'essais
approuveé par TCAC et que les données recueillies constituent les résultats
officiels desessais.
Approbation desdonnées  Un délégué qui n'est pas autorisé par le Gestionnaire régional compétent ou
d'essai par I'Administration centrale a approuver les données d'essai peut étre
autorisé arecommander |'approbation par TCAC des données d'essai dans|le
cadre d'un programme d'essais approuvé par TCAC.
58 DELEGUESPILOTESD'ESSAIS

Un délégué pilote d’ essai doit effectuer tousles essais pour lesquelsil al’intention de délivrer un constat de
conformité ou de formuler une recommandation relative aux données. L’ étendue et la mise en cauvre de
I’ensemble du plan d’essais en vol doivent étre coordonnées avec Essais en vol al’ Administration centrale
de TCAC qui assume la responsahilité de tous les délégués pilotes d'essais en vol. Lorsgu’un délégué
pilote d’ essais en vol délivre une déclaration de conformité ou formule une recommandation, il certifie qu'il a
effectué les essais, que les essais se sont déroulés conformément au plan d’essais approuvé et que les
données recueillis constituent les résultats officiels des essais. Pour plus d’information sur les différentes
catégories de délégué pilote d’ essais et sur les pouvoirs dont chacune dispose, il convient de se reporter &
l'article 3.2.
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5.9

5.10

5.11

5.12

REVISIONSDESCTS, DESCTS/R ET DESCCR
L e délégué peut apporter des modifications mineures aux données approuvées sans aviser TC.

Le délégué peut également apporter des modifications majeures aux données approuveées sous réserve que
I'approbation d'origine et la modification ne débordent pas du cadre des pouvoirs du délégué. Le délégué
doit alors émettre un nouveau formulaire AE100 qui renvoie aux données révisées. Si les informations
figurant sur le certificat ne sont plus valables a l'issue des modifications, un nouveau certificat
d'approbation doit étre délivré. Les délégués doivent avertir TCAC de toutes les modifications majeures
apportées aux approbations de conception a moins que d'autres procédures n'aient été négociées avec
TCAC et ne soient documentées dansle MPI/MPAC.

Les modifications majeures apportées aux données approuvées qui débordent du cadre des pouvoirs du
délégué ou qui touchent une approbation conjointe doivent étre soumises al'approbation de TCAC.

MODIFICATION OU REPARATION D'UN AERONEF IMMATRICULE A
L'ETRANGER

Un délégué peut entreprendre de réparer ou de modifier un aéronef immatriculé a I'étranger muni d'un
certificat de type canadien ou reconnu par le Canada, et ce aprés avoir consulté le GRCA. Il peut alors
émettre un CTSR ou un CCR. Le délégué ou le propriétaire de I'aéronef doit aviser I'Administration de
l'aviation civile (CAA) étrangére compétente des travaux réalisés. La CAA peut exiger la validation de
I'approbation avant d'émettre ou de rétablir |'autorité de vol.

Nota:

Toute personne qui effectue une réparation ou une modification sur un aéronef ou un
produit aéronautique étranger en vertu des conditions d'une entente signée entre le
Canada et |'Etat d'immatriculation de |'aéronef, ou qui signe un certificat technique al'égard
d'une telle réparation ou d'une telle nodification, doit Sassurer que la réparation ou la
modification est conforme aux exigences d'approbation ou d'acceptabilité des données
techniques, selon le cas, qui sont spécifiées dans |'entente.

CONSTAT DE CONFORMITE A DESREGLEMENTS ETRANGERS

TCAC peut autoriser un délégué a délivrer un constat de conformité a des réglements étrangers dont TCAC
arecu la délégation d'une autorité de I’ aviation civile étrangére. Le délégué doit alors utiliser le formulaire
AE-100 pour délivrer la déclaration de conformité. Si le délégué ne fait que recommander ladélivrance d' une
déclaration de conformité, il doit faire parvenir les données pertinentes & TCAC. Ces mémes données
doivent également étre transmisesa TCAC lorsque ¢’ est le délégué qui délivre la déclaration de conformité.

APPROBATION DES MODIFICATIONS DU MDN

La LPCA 31 aété rédigée a |’ attention du personnel de Certification des aéronefs, y compris les délégués,
qui cherchent a savoir quelle est la position de TCAC au regard de |'approbation des modifications devant
étre apportées sur des aéronefs militaires exploités par le ministére de la Défense nationale (MDN).

Le Réglement de I’ aviation canadien (RAC), et plus particuliérement |'alinéa 102.014), stipule entre autres que
la réglementation canadienne « ne s applique pas aux aéronefs militaires de Sa Mgjesté du chef du Canada
lorsque ceux-ci manoeuvrent sous l'autorité du ministre de la Défense nationale «. Etant donné les
restrictions imposées par I'alinéa 102.01a), |es contraintes en matiére de ressources et I'incapacité de TCAC a
assurer le maintien de la navigabilité aérienne des aéronefs sous immatriculation autre que civile, TCAC
n’ acceptera plus les demandes relatives a |’ approbation de modifications visant des aéronefs exclusivement
exploités sous |’ autorité du MDN.
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5.13

5.13.1

MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE AERIENNE

Les délégués doivent connaitre les responsabilités qu’ils ont a assumer en matiére de maintien de la
navigabilité et s assurer que figurent, dans leur MPI/MPAC, des procédures visant ainformer les détenteurs
de certificat de la délivrance d'approbation ainsi que de leurs responsabilités en vertu du chapitre 513 du
MNA. La DPCA 22 renferme un modéle de lettre adressée a un détenteur de certificat pour I'aviser de la
délivrance d'un certificat et pour lui rappeler ses responsabilités en matiére de maintien de la navigabilité
aérienne et de soumission d’ un RDS.

Rapport de difficultés en service

Toute difficulté en service doit, conformément aux exigences du chapitre 591 du MNA et DPCA 44, faire
I’ objet d’ un rapport soumis gréce au formulaire n° 24-0038 et, plus particuliérement :

a)

b)

c)

d)

€)

toute difficulté en service doit étre signalée a TCAC dans les 48 heures suivant sa découverte, sauf
dans le cas ou le probléme devant étre signalé a été découvert durant une fin de semaine ou un jour
férié. Dans ce dernier cas, le rapport devra étre soumis au début du prochain jour ouvrable ou dans les
48 heures apres sa découverte, le délai le pluslong s appliquant;

il convient d'indiquer si la difficulté en service a été découverte par un exploitant ou par un autre
organisme;

un formulaire de rapport de difficultés en service (n° 24-0038) de TCAC, ou figurent tous les
renseignements pertinents, doit étre soumis a TCAC, et un nouveau formulaire doit étre soumis chaque
fois que sereproduit la difficulté en service signal ée;

si tous les renseignements pertinents nécessaires pour remplir le rapport de difficultés en service ne
sont pas disponibles dans les délais indiqués plus haut, un rapport provisoire doit étre soumisaTCAC
dans les délais prescrit. Un rapport complet doit étre fourni dans les 14 jours suivant la soumission du
rapport provisoire; et

si TCAC décide qu'une consigne de navigabilité est nécessaire afin de rectifier un manguement en
matiére de sécurité ou de conformité, toutes les données techniques nécessaires a la publication de la
consigne de navigabilité doivent étre fourniesa TCAC.
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CHAPITRE 6. MANUEL DE PROCEDURES

6.1

6.1.1

Les articles 6.1 a 6.3 ont pour objet de vous fournir des indications sur les renseignements devant figurer
dans un MPI ou dans un MPAC. Tandis que |'article 6.1 traite des renseignements devant figurer dans tout
manuel de DAC, l'article 6.2 précise certains renseignements particuliers devant apparaitre dans le manuel
des DAC Essaisen vol.

CONTENU DU MANUEL DE PROCEDURES

Principes

Chaque demandeur requérant une délégation de pouvoirs doit soumettre un manuel de procédures qui sera
un MPI ou un MPAC selon la nature de la délégation demandée. Le Manuel de procédures constitue le
fondement du systeme de délégation en ce qu'il définit le cadre dans lequel I'OAC, I’OAIN ou le DAC
exercent les pouvoirs qui lui ont été délégués par le Ministre.

Le Manuel de procédures d'ingénierie du DAC définit la politique et les procédures applicablesal’ exercice
des fonctions déléguées et permet de:

a) démontrer leur conformité au sous-chapitre 505C du MNA;

b) définir lesresponsabilités, les pouvoirs et les limitations associés ala dél égation de pouvoirs;
c) définir les procédures gouvernant la délégation et |es fonctions associées;

d) définir les procédures de communication avec TCAC;

e) garantir |’ efficacité de la procédure d’ approbation des produits aéronautiques; et

f)  promouvoir en engagement commun envers la sécurité aéronautique.

Bien qu'il définisse le cadre de la délégation, le manuel n’autorise pas en soi le délégué a exercer des
pouvoirs ministériels. La délégation de ces pouvoir reléve de TCAC qui les accorde au cas par cas €,
normalement, par le biais d'un programme de conformité. TCAC peut également édicter des conditions
applicables aladélégation lorsqu’ elle accorde des numéros d'approbation au délégué.

Les articles 107, 207 et 407 du chapitre 505 du MNA définissent les exigences spécifiques applicables
respectivement aux manuels des OIN, des OAC et des DAC. Néanmoins, d autres sous-chapitres du
chapitre 505 du MNA indiquent également des renseignements ou des procédures qui doivent étre incluses
dansle MPI oule MPAC.

Bien que la structure des manuels des dél égués opérant dans un OAC ou un OAIN soit semblable acelui du
DAC, son contenu refléte les activités de conception, les capacités, les ressources, le personnel et les
procédures qui sont propres alasociété. Lasimilarité de structure des deux types de manuel (MPI et MPAC)
se refléte dans le tableau ci-dessous ou les trois premiéres sections sont identiques, les manuels
d’ OAC/OAIN requérant trois sections supplémentaires.

DAC (MPI) OAC (MPAC) & OAIN (MPI)

1. Identification et engagement du délégué 1. Identification et engagement du délégué
2. Procéduresde contréledelanavigabilité 2. Procédures de contrdle delanavigabilité

aérienne aérienne
3. Etendue des pouvoirs délégués 3. Etendue des pouvoirs délégués

4. Procédures du Comité de contrdle dela

navigabhilité (CCN)
Autovérification
6. Candidature et nomination

o
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6.1.2

Le principe adopté par TCAC pour I'élaboration du nouveau MPI/MPAC est de réduire le volume
d’information redondante apparaissant dans chaque manuel lorsgue cette derniére figure déja dans des
procédures et des directives normalisées. Afin de réduire le volume du manuel, les exigences applicables a
son contenu se réduisent aux aspects qui sont propres a la délégation concernée, le reste des exigences
étant formulé dans le présent manuel que le délégué adopte comme partie intégrante de son MPI ou de son
MPAC. Les procédures particuliéres qu’ un délégué peut étre amené a utiliser dans le cadre de ses fonctions
doivent toujours étre indiquées dans son manuel, dans la sous-section 2.0 intitulée « Procédures
particuliéres ».

Description

Les principaux points devant étre abordés dans le MPI du DAC figurent dans la table des matiéres ci-
dessous qui est celle du modéle de MPI figurant en annexe D :

TABLE DESMATIERES

PAGE D'APPROBATION DU MPI

CERTIFICATION DE DELEGATION DE POUVOIRS
PAGE D'APPROBATION DES REVISIONS

LISTE DES PAGESEN VIGUEUR

SECTION 1: IDENTIFICATION ET ENGAGEMENT DU DELEGUE

11 Objet du Manuel de procédures d'ingénierie
12 Nomination

13 Coordonnées professionnelles

14 Pouvoirs délégués

141 Engagement
142 Contrdle des pouvoirs délégués

14.3 Ressources

15 Acronymes
a) Documents de référence
17 Diffusion du MPI

SECTION 2 : PROCEDURES DE CONTROLE DE LA NAVIGABILITE AERIENNE
21 Procédures de coordination

211 Délégation dans une autre région

212 Coopération avec d' autres délégués

212 Projets impliquant plusieurs délégués

2.1.2.2 Programmes conjoints avec un OAC ou un OAIN

213 Sous-traitance de services d' ingénierie

2.2 Procédures spéciaes

221 Bulletin de serviced'ingénierie de PAC

222 Diffusion des documents

SECTION 3: ETENDUE DES POUVOIRS DELEGUES

31 Fonctions autorisées du DAC

32 Limitations

33 Chevauchement de responsabilités
34 Modification de |'autorisation

35 Durée de I'autorisation

ANNEXE A : Liste de vérifications a conformité au sous-chapitre 505C du MNA
complétée

ANNEXE B : Tableau des fonctions de la spécialité Structures

ANNEXE C : Tableau de délégation de la spécialité (chapitre 525 du MNA)
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ANNEXE D : Lettre d'autorisation
ANNEXE E : Bulletin de serviced'ingénieriede PAC

Les points figurant en gras dans la table des matiéres ci-dessus sont ceux qui traitent des procédures
propres au délégué dont ¢’ est le MPI et doivent, dans le manuel d'un autre délégué, étre remplacées par des
points traitant des procéduresdu délégué concerné.

Un manuel soumis par un OAC ou un OAIN doit également contenir des sections relatives aleur Comité de
contrble de la navigabilité, a leurs procédures d autovérification, a leurs procédures
d’ autocandidature/nomination et a d autres points propres a I’ OAC/OAIN que le Gestionnaire régional ou
I’ Administration centrale, selon les cas, peuvent juger pertinents.

Voici quelques indications sur ce que doit étre le contenu des différentes sections du MPI figurant dans la
table des matieresci-dessus :

Objet du Manuel de procéduresd'ingénierie: L'objet du MPI doit étre indiqué dans cet article de méme que
la conformité au sous-chapitre C du chapitre 505 du MNA des procédures de DAC qu'appliquerale
délégué.

Nomination : Dans cet article sont indiqués le nom de méme que la spécialité de fonction du délégué. Il
indique également que la spécialité de fonction est définie par la lettre d'autorisation et le Manuel
de procédures.

Coordonnées professionnelles : L'adresse du lieu de travail habituel, a savoir celui ou sera exercée la
délégation et ou seront conservés les dossiers qui sy rapportent. Si, dans le cas d'une société,
cette adresse est différente de celle du siége social, chagque lieu de travail doit étre indiqué. Dans le
cas d'un OAIN ou d'un OAC, le demandeur est la société.

Pouvoirs délégués — Engagement : Dans ce paragraphe figure I'énoncé par lequel le délégué sengage a
respecter des principes €élémentaires dans |'exercice des pouvoirs qui lui sont accordés. |l est
prévisible que I'engagement figurant dans le modéle doive étre adapté aux différents cas
particuliers. Un des points important de I'engagement est qu'il indique que le Manuel de délégation
fait partie intégrante du Manuel de procédures. Pour un délégué a I'approbation de conception,
I'énoncé doit indiquer qu'il ou elle comprend et accepte les responsabilités et les obligations
associées a I'exercice des pouvoirs qui lui sont délégués par le Ministre. Pour un OAC/OAIN, un
cadre dirigeant de la société, habilité a représenter la direction, doit sSengager par écrit afournir les
ressources, les pouvoirs et le personnel compétents nécessaires a ce gque l'organisme délégué
puisse sacquitter de ses responsabilités réglementaires de fagon efficace.

Pouvoirs délégués — Contrdle des pouvoirs délégués : Ce paragraphe indique comment |'exercice de la
délégation sera contrdlé et comment le contréle de configuration sera garanti. | indique également
les procédures applicables et définit le caractére obligatoire du présent manuel.

Pouvoirs délégués - Ressour ces : Ce paragraphe définit dans quelles conditions les ressources nécessaires
aun programme ou a |'exercice des fonctions dél éguées seront disponibles. Il indique également ce
gue seront les ressources disponibles.

Acronymes : Cet article définit les acronymes utilisés dansle manuel.
Documentsderéférence : Cet article donne laliste de tous les documents de référence requis pour |’ exercice

de la délégation. Si le délégué possede des procédures définies applicables a I’ exercice de la
délégation, ces dernieres doivent également figurer dans cet article.
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Diffusion du MPI : Dans cet article figure la liste des personnes qui recevront un exemplaire contrdlé du
MPI. Si des dispositions ont été prises pour la diffusion des mises ajour du manuel, elles doivent
également étreindiquéesici.

Procédures de coordination — Délégation dansune autrerégion : Ce paragraphe a pour objet d’indiquer les
articles du Manuel de délégation applicables et de définir les procédures de communication a
employer avec d autres Régions (par exemple, par I'intermédiaire du GRCA, etc.). Il indique
également les procédures de communication et de coordination de I'approbation avec TCAC
lorsque cette derniére implique, outre la Région de nomination, une autre Région ou des
spécialistesdel’ Administration centrale.

Procéduresde coordination — Projetsimpliquant plusieurs délégués : Ce paragraphe a pour objet de définir
les procédures a utiliser lorsqu'un projet d'approbation complexe requiert de collaborer avec
plusieurs autres délégués. Ce paragraphe définit également a qui incombe la responsabilité de la
communication et de la coordination de I’ approbation avec TCAC. Il indique aussi comment la
déclaration de conformité doit étre formulée au moyen du formulaire AE100 de TCAC.

Procédures de coordination — Programmes conjoints avec un OAC ou un OAIN : Ce paragraphe définit les
procédures que doit suivre un DAC (ou un OAC/OAIN de petite taille) lorsqu’il collabore sur un
projet avec un OAC ou un OAIN. Il souligne que le manuel du demandeur constitue le manuel de
référence mais que les autres délégués doivent respecter I’ étendue des pouvoirs qui leurs ont été
délégués. Toute procédure particuliére applicable doit également étre définie dans ce paragraphe.

Procédures de coordination — Sous-traitance de services d’'ingénierie: Ce paragraphe définit les
responsabilités qui demeurent celles du délégué lorsqu'il sous-traite des services. Le délégué
demeure responsabl e de la délivrance de constats de conformité respectant I’ é&tendue des pouvoirs
qui leur ont été accordés.

Procédures spéciales : Dans cet article figure toute procédure qu'un délégué peut étre appelé a utiliser et
qui ne figure pas dans le Manuel de délégation ou toute procédure que le délégué substitue a une
procédure du Manuel de délégation. Toute procédure propre au délégué doit figurer ici car, par
principe, toute procédure utilisée par le délégué doit étre documentée dans le présent manuel ou
dansle MPI.

Fonctions autorisées du DAC : Cet article définit les fonctions de la spécialité du délégué ainsi que les
fonctions que ce dernier est autorisé a assumer au nom du Ministre. Ces fonctions incluent
normalement la délivrance de constats de conformité au moyen d'une déclaration de conformité et
peuvent inclure la délivrance de certificats émis en vertu du chapitre 513 du MNA. Les fonctions
autorisées peuvent étre limitées a certains types d'aéronefs et a certaines normes de navigabilité
spécifiques. Ces points doivent faire I'objet d'une négociation et d'un accord entre le délégué et le
GRCA.

Limitations : Cet article définit les limitations spécifiques d'une délégation particuliere. Il peut simplement
renvoyer au Manuel de délégation si toutes les limitations qui y figurent sappliquent ou bien
consister en une liste des limitations imposées a la spécialité de fonction concernée. Ces points
doivent faire I'objet d'une négociation et d'un accord entre le délégué et le GRCA.

Chevauchement desresponsabilités: Cet articleindique, en cas de chevauchement des responsabilités de la
spécialité de fonction d'un délégué, quels sont les aspects de cette spécialité dont il est
responsable.

Madification de I'autorisation : Cet article indique que toute modification de I'étendue des pouvoirs
délégués entraine une modification du MPI.
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6.2

Durée de l'autorisation : Cet article définit les conditions strictes applicables a la durée de validité de
['autorisation.

Manuel de procédures des délégués aux essais en vol

L es délégués aux essais en vol doivent également préparer et soumettre un MPI ou un MPAC (slils sont des
OAC ou des OAIN) répondant aux exigences de l'article 6.1 ci-dessus. Néanmoins, outre les instructions
précédentes, |es instructions supplémentaires suivantes s'appliquent également au contenu requis examiné
dansl'article6.1:

Approbation du manue : Le MPI ou le MPAC d'un délégué aux essais en vol est approuvé par le Chef,
Essaisen vol, deladirection de Certification des aéronefs (Administration centrale).

Diffusion du manuel : Un exemplaire du MPI ou du MPAC approuvé doit étre transmis pour examen ala
division Essais en vol de Certification des aéronefs al'Administration centrale.

Communication entre le DAC et TCAC : Les communications relatives a des projets de certification avec
TCAC doivent normalement se faire par I'intermédiaire du Bureau régional compétent. Lorsque des
questions d'interprétation réglementaire ou de définition des critéres de conformité se posent, les
spécialistes compétents des Essais en vol de la Navigabilité doivent étre consultés.

Fonctions autorisées du DAC : Les spécialités de fonction du DAC Essais en vol sont indiquées dans la
section 3.3 tandis que certaines des exigences de navigabilité déléguées pour lesquelles un constat
de conformité peut étre délivré sont indiquées dans les tableaux de délégation de spécialité figurant
dans I'annexe C. L es exigences spécifiques faisant I'objet d'une délégation doivent étre déterminées
par des discussions entre le candidat et la division Essais en vol de ladirection de Certification des
aéronefs.

Chevauchement des responsabilités : Pour les projets et les exigences ou une claire division des
responsabilités n'est pas possible en raison du chevauchement des fonctions de plusieurs
spécialités (par exemple, Pilote d'essai, Analyste des données de vol, structures, groupes
motopropulseurs, systémes mécaniques, d'avionique et électrique), le DAC n'est responsable que
des aspects de |'approbation touchant aux essais en vol et/ou al'analyse des données de vol.

La signature du DAC Pilote d'essai peut étre requise en plus de celle de délégués d'autres
disciplines techniques pour certaines exigences spécifiques requérant des essais en vol pour
établir la conformité. Par exemple, si les instruments d'essais en vol installés sont insuffisants, la
signature du DAC est requise pour vérifier les conditions et les résultats des essais. La nécessité
de leur participation doit étre indiquée dans |e programme de conformité général.

Programmes d'essais en vol : Le programme de conformité indique si des essais en vol sont requis afin
d'établir la conformité a des exigences de navigabhilité spécifiques. Le DAC doit sassurer que les
évaluations qualitatives et quantitatives requises pour les essais en vol sont effectuées par une
équipe techniquement qualifiée utilisant un aéronef correctement configuré et équipé des
instruments et moyens d'enregistrement nécessaires aux essai s envisages.

Ladivision Essais en vol de ladirection Certification des aéronefs doit étre consultée, si nécessaire,
sur I'étendue des programmes d'essais en vol ainsi que sur les critéres de conformités acceptables.

Plans d'essais : Le délégué doit entrer en contact avec TCAC avant chaque programme afin de définir les
exigences applicables au plan d'essais en vol officiel. Les plans d'essais proposés doivent étre
soumis pour examen a TCAC. Le plan d'essais doit indiquer :

a) lesexigences de navigabilité concernées;
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6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

b) laconfiguration d'essai et son lien avec la configuration & approuver;
c) lematérie et lesinstrumentsd'essai;

d) lesconditions et les procédures d'essais;

e) lesméthodes d'analyse de données des essais (si pertinent); et,

f) l'autorité de vol requise (si pertinent).

Acceptation du plan d'essais, inspection de conformité et autorité de vol : A moins d'instructions contraires
de TCAC, les essais ne peuvent débuter avant I'approbation du plan d'essais proposé par TCAC.
De plus, toutes les inspections de conformités requises doivent étre effectuées et |'autorité de vol
pertinente doit étre obtenue avant que les essai s ne débutent.

Révision du Manuel de procédures

Les dispositions et procédures suivantes doivent étre respectées lors de larévision d'un MPI/MMPAC. Les
révisions approuvées doivent étre notées sur la « Page d'approbation des révisions « et I'insertion de la
révision doit étre notée dans « Révision « et « Pages touchées «.

Approbation de TCAC

L 'approbation par TCAC des révisions du MPI ou du MPAC est généralement requise. Néanmoins, si des
instructions et des procédures incluses dans le MPI/MPAC approuvé par TCAC le permettent, certains
types de révision peuvent étre approuvés par le délégué/OAC au nom de TCAC. Les révisions de manuel
peuvent étre entreprises sur l'initiative du délégué ou de TCAC.

Révision proposée par le délégué

Pour les révisions proposées par le délégué, une copie de ces derniéres doit étre soumise a TCAC (Région
ou Administration centrale, selon les cas) accompagnée de |a Page d'approbation des révisions. Les pages
révisées doivent porter le numéro et la date de la révision et les révisions apportées au texte doivent étre
indiquées par un trait vertical noir placé danslamarge a coté des paragraphes affectés.

Aprés approbation par TCAC, la révision doit étre transmise a tous les détenteurs d'un manuel,
accompagnée de la page d'approbation des révisions, ou figure la signature du Chef, Délégations et qualité
ou du Gestionnaire régional de Certification des aéronefs compétent et de la date d'approbation. Larévision
du manuel entre en vigueur ala date d'approbation.

Une « Page d'approbation des révisions « doit étre utilisée pour consigner toutes les révisions approuveées
par TCAC. Sur cette page doivent figurer le numéro derévision, ladate delarévision et ladate d'insertion.

Révision demandée par TCAC

Les révisions demandées par TCAC doivent entrer en vigueur dans un délai acceptable pour TCAC et le
délégué/OAC.
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CHAPITRE 7. DOCUMENTATION DE REFERENCE DU DELEGUE

71 QUELSSONT LESDOCUMENTS DE REFERENCE DU DELEGUE?

La documentation de référence du délégué comprend ks réglements, les normes, le manuel et les avis
consultatifs de navigabilité élaborés ou indiqués par TCAC, les DPCA, les LPCA, les avis de navigabilité et
le Manuel de délégation dont |es délégués ont besoin pour s'acquitter efficacement de leurs responsabilités.
Il est de la responsabilité de chaque délégué d’ obtenir et de tenir a jour les documents de référence requis.
Des exemplaires de ces documents peuvent étre obtenus aupres du Chef, Délégations et qualité au numéro

de téléphone figurant dans |’ annexe A.

7.1.1 Bibliotheque

Chague délégué doit avoir un accés facile a des exemplaires, régulierement modifiés et mis a jour, des
réglements, normes, avis consultatifs et autres documents connexes requis en vertu des pouvoirs qui lui ont
été accordés conformément aux articles 505.117, 505.217 ou 505.417 du MNA. Par « acces facile «, on entend
gue ces documents doivent étre disponibles sur le lieu de travail du délégué. Les documents disponiblesvia

I"internet satisfont a cette exigence.

L e délégué doit, au minimum, toujours avoir ces documents a sa disposition :

a) les normes réglementaires et |es avis consultatifs et, notamment :
i) laLoi sur |'aéronautique
i) les reglements de I'aviation canadiens (RAC) pertinents ainsi que les normes et avis
consultatifs associés;
iii) les lettres de politique — Certification des aéronefs (LPCA) et les | ettres de politique (LP);
iv) les directives visant le personnel — Certification des aéronefs (DPCA) et les directives
visant |le personnel (DP);
V) les Federal Aviation Regulations (FAR) et autres réglements étrangers pertinents au
regard des produits aéronautiques relevant des pouvoirs dél égués;
vi) les circulaires consultatives pertinentes;
vii) les avis de navigabilité;
viii) les consignes de navigabilité pertinentes; et
iX) un index des consignes de navigabilité ou tout autre moyen de rechercher les CN
pertinentes.
b) leMPI/MPAC
C) le Manuel de délégation
d) des ouvrages de référence technique et, notamment :
i) les fiches de données des certificats de type et des certificats de type supplémentaires, de
TCetdelaFAA, pertinents;
i) les manuels standards pertinents au regard des pouvoirs dél égués;
iii) les publications du fabricant pertinentes pour un projet;
iv) les normes militaires, delaRTCA et dela SAE, selon les besoins.

Les délégués peuvent avoir acces aux documents ron exclusifs et non confidentiels des centres de

référence de Navigabilité aérienne de chaque Région mais cet acces ne constitue pas un acces facile.

7.2 DOCUMENTSDE REFERENCE ELECTRONIQUES DU DELEGUE

Certains des documents de référence du délégué sont disponibles sur le site web de TCCA indiqué dans
I'article 1.2 « Diffusion ». Les documents figurant dans I'article 7.1 et le paragraphe de l'article 7.2 constituent
la documentation de référence de base du délégué. Des documents de référence sont également misala

disposition des délégués et deI’industrie a
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http://www.tc.gc.ca/AviationCivile/certification/menu.htm. Sur cette page se trouvent des liens avec les
avis de navigahilité, les accords et ententes internationavx, les listes principales de I’ équipement minimal, les
lettres de politiques, les normes réglementaires, les directives visant le personnel et les publications
techniques de TCAC.

Ces documents sont également disponibles sur le site web de la division des Normes réglementaires a:
http://www.tc.gc.ca/AviationCivile/certification/normes/menu.htm ou I’ on peut trouver :

Politiques et procédures
DPCA
LPCA

Réglementation canadienne
RAC
MNA
Conditions spécial es canadiennes (SCA)
Exemptions

Réglementation internationale
- OACI
Projet d'harmonisation internationale de la
réglementation
Accord bilatéral relatif alanavigabilité (BAA)
protocoles d'entente

Ce site permet d'avoir acces a I'ensemble des chapitres du RAC et du MNA qui constituent, pour les
déléguées, une connaissance requise.

73 AUTRESDOCUMENTSDE REFERENCE ET FORMULAIRES

Touslesformulaires, toutes les instructions et tout autre document de référence qui n’ est pas disponible sur
le site web de TCAC peuvent étre obtenus par I'intermédiaire de la Région de nomination ou de
I’ Administration centrale.
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ANNEXE A - BUREAUX DE CERTIFICATION DES AERONEFS DE
TCAC

Région de
I’ Atlantique
Région du
Québec
: \R Administration
Région du Pacifique Région des Prairies et du Nord égion de |'Ontario centrale

Les Gestionnaires régionaux de Certification des aéronefs et le Chef de Délégations et qualité a
I’ Administration centrale de TCAC peuvent étre joints aux adresses et numéros suivants :

ADMINISTRATION CENTRALE Derek Ferguson, Chef
Délégations et qualité (AARDL)
Transports Canada
330, rue Sparks, 3° éage
Ottawa (Ontario) K1A ON8
Té. : (613) 941-8386
Télec. : (613) 996-9178
Courriel : FERGUDA @tc.gc.ca

BUREAUX REGIONAUX DE LA CERTIFICATION DESAERONEFSDE TCAC :

REGION John Ereaux, Gestionnaire régional REGION Richard Fortier, Gestionnaire régional
DE Certification des aéronefs (MALI) DU Certification des aéronefs (NAI)
L’ATLANTIQUE Transports Canada QUEBEC Transports Canada

C.P.42 700, Leigh Capreol

95, rue Foundry Dorval (Québec) H4Y 1G7

Moncton (N.-B.) E1C 8K6 Tél. : (514) 633-3593
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Tél. : (506) 851-7411
Tééc. : (506) 851-2563
Courriel : EREAUXJ@tc.gc.ca

Téléc. : (514) 633-2703
Courridl : FORTIER@tc.gc.ca
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REGION DE
L’ONTARIO

REGION DU
PACIFIQUE

Shaun O’ Rellly, Gestionnaire régional
Certification des aéronefs (PAI)
Transports Canada

4900, rue Y onge, piéce 300

North York (Ontario) M2N 6A5

Tél. : (416) 952-6033

Téléc. : (416) 952-0370

Courriel : OREILLS@tc.gc.ca

John Nehera, Gestionnaire régional
Certification des aéronefs (TAI)
Transports Canada

200 - 800, rue Burrard

Vancouver (C.-B.) V6Z 238

Tél. : (604) 666-5591

Téléc. : (604) 666-3687

Courriel : NEHERAJ@tc.gc.ca

REGION
DES
PRAIRIES
ET DU
NORD

Fred Wright, Gestionnaire régional
Certification des aéronefs (RACD)
Transports Canada

1100 - 9700, avenue Jasper
Edmonton (Alberta) T5J 4E6

Tél. : (780) 495-3856

Téléc. : (780)

Courrid : WRIGHTF@tc.gc.ca
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ANNEXE B - MODELES DE FORMULAIRESET DE LETTRES

Modéle de | ettre de suspension (deux pages)
Modele de formulaire de synthése sur une question en litige
M odéle de documentation de décision de la Réglementation applicable aux produits modifiés (RAPM)
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M odée delettre de suspension (deux pages) :

“ Transports Canada Transport Canada

Sécurité et sreté Safety and Sécurity

Certification des aéronefs / Aircraft Certification Branch

Génie - Navigabilité aérienne / Airworthiness Engineering Division
330, rue Sparks, 3° étage

Ottawa (ON) K1A ON8

Votre référence Your file

Notre référence Our file

5010-2-129 (AARDL)
Le 3janvier 2000

M. Ralph DeSota

192 Rimstone Bay
Goose Bay (Labrador)
B5N 2R3

Cher M. DeSota,
SUJET : DAC n° 109 — Avisde suspension d’'un DAC

REFERENCE : Entretien entre M. Ralph DeSota et M. R. Blithely, GRCA,
Région de I’ Atlantique, au sujet de I’inactivité du DAC n° 13
et dela décision de e suspendre.

Je vous informe par la présente, et en vertu de I’ alinéa 103.07d) du Réglement de I’ aviation canadien que
le Ministre a décidé de suspendre la délégation de pouvoirs dont vous bénéficiez en tant que DAC privé
eninscrivant le DAC n° 13 sur laliste des délégations inactives.

Cette suspension a été décidée en raison du fait que le Ministre est autorisé a suspendre un document

d aviation canadien lorsgue le service ou |’ opération pour lequel le document d’ aviation canadien a été
émis a été interrompu. L’ entretien entre vous-méme et le Gestionnaire régional de Certification des
aéronefs, Région de I'Atlantique, a confirmé le fait que vous avez cessé d' exercer en tant que DAC privé
puisgue vous n’ avez pas soumis de demande de modification de conception depuis au moins six ans.

Cette suspension entre en vigueur ce jour-méme et reste en vigueur jusqu’ a ce que la dél égation soit
rétablie par le Ministre. Nous vous demanderons de bien vouloir renvoyer la Lettre d autorisation en tant
que DAC n° 13 aM. R. Blithley, Gestionnaire régional de Certification des aéronefs, Région de

I’ Atlantique en vertu du paragraphe 103.03 du RAC qui stipule que lorsqu’ un document d'aviation
canadien est suspendu, letitulaire doit |e retourner au Ministre immédiatement aprés ladate de laprise
d'effet de la suspension.

La délégation peut étre rétablie dés lors que I’ une des conditions suivantes est remplie :
1 Vous reformulez par écrit une demande de délégation conforme aux exigences du

sous-chapitre 505C du Manuel de navigabilité aérienne et faites la preuve, ala satisfaction du

Ministre, de votre connaissance des réglements, normes et documents consultatifs en vigueur;
et

.12
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2. Vous entreprenez un projet de modification de conception conjoint avec Transports

Canada afin de démontrer, ala satisfaction du Ministre, que vous connaissez les
reglements, normes et documents consultatifs en vigueur.

En vous remerciant de votre coopération et d’ avoir émis des certificats de conformité aux
exigences de la navigabilité au nom du Ministre durant les années ou vous avez bénéficiez des
pouvoirs et priviléges accordés par les systeémes des DAC.

Si vous désirez plus de renseignements ou des éclaircissements, veuillez vous adresser a
M. R. Blithely, Gestionnaire régional, Certification des aéronefs, Région de I’ Atlantique au
(506) 352-7821.

Veuillez agréer, Monsieur, |’ expression de mes sal utations distinguées.

Ken Mansfield

K.J. Mansfield
Directeur, Certification des aéronefs
Pour le Ministre des Transports

c.c.: AARDL
MAI

Sauvegardé sous : DeSotaR.doc
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M odée deformulaire de synthése sur une question en litige:

SYNTHESE DE TRANSPORTS CANADA SUR UNE QUESTION EN LITIGE

Demandeur Synthése n°:
Aéronef : Question :
Dossier : Suivi :

Objet : Date :
Référence : Exigences :
Spécialistes :

Enoncé de la question en ligite :
[Donner un résumé concis et factuel de la question.]

Contexte .
[Présenter un exposé détaillé du contexte historique de la question.]

Position de Transports Canada .

[Indiquer la position de Transports Canada sur la question. Etablir clairement le point
de vue de Transports Canada sur la question en litige et ce que Transports Canada
considére comme un moyen acceptable de résoudre le différend.]

Positions du demandeur :

[Réponse du demandeur & Transports Canada. ]

Réponse de Transports Canada :

[Les positions de Transports Canada et/ou du demandeur peuvent évoluer et doivent
étre documentées dans la synthése. La réponse finale doit présenter la solution sur
laquelle les deux partis se sont accordés.
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Model e de documentation de décision de |a Réglementation applicable aux produits modifiés (RAPM)

Modele de documentation de décision de la Réglementation applicable aux produits modifiés (RAPM)
(Ceformulaire sera présenté avec laforule 26-0469, Demande d’ approbation modification de la conception)

Etapes du RAPM (Figure 1 du AMA 500/16)

Raison

Etape 1: Est-ce que le changement
propose au produit aéronautique a
étéidentifié?

Etape 2: Est-ce que le changement
est substantial ?

Etape 3: Est-ce que lanormelaplus
récente est utilisée?

Etape 4: La changement propose
est-il significatif?

Décision: Est-ce quelanormela
plus récente est utilisée?

Etape 5: Pour chaque zone, est-ce
gue la zone est affectée par le
changement?

Etape 6(a): Est-ce quelanormela
plus récente contribue
matériellement au niveau de sécurité?

Etape 6(b): Si lanormelaplus
récente contribue matériellement au
niveau de sécurité, est-elle pratique?

Est-ce qu’ un “issue paper” aété
généré pour documenter la base de
certification et pour enregistrer la
decision prise?

O Oui (Selon la section 5.4 du AMA 500/16)

I Non La zone affectée par le changement a été détaillée dans le document no.:
O Oui (Selon la section 5.5 du AMA 500/16)

I Non

(Selon la section 5.6 du AMA 500/16)

O Oui — L’ appliquant accepte I’ utilisation de la norme la plus récente pour toutes les
zones affectées par le changement.

J Non

O Oui (Selon la section 5.7 du AMA 500/16)

J Non

[0 Oui — L’ appliquant accepte I’ utilisation de la norme la plus récente pour toutes les
zones affectées par le changement.

J Non
O Oui (Selon la section 7.4 du AMA 500/16)
] Non La ou les zones affectées par le changement significatif ont été détaillées

dans le plan ou le programme de respect des norms (ou equivalent) no.:

Un délégué peut developer une proposition pour le critére oui/non des étapes 6(a) et (b).
Cependant, TCAC ferala determination finale de I’ acceptabilité de ces exceptions.
O Oui (Selon la section 7.5 du AMA 500/16)

J Non

O Oui (Selon la section 7.5 du AMA 500/16)

J Non

J Oui
J Non
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Selon l'autorité qui m'a été confiée par le Ministre, j'ai examiné les changements a la conception de type listés ci-dessus en
accord avec les procédures établies et déterminé, au meilleur de mes connaissances, quiils étaient significatifs / non significatifs
en accord avec la sous section 511.13(3) ou 513.07(3) du RAC.

Nom, Signature/ No de DAC / No de délégué (pour un OAC ou OAIN) Date
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ANNEXE C - TABLEAU DE DELEGATION DES SPECIALITES- FAR 25

La présente annexe explique la notation utilisée pour indiquer a quels délégués revient la responsabilité de
chacune des exigences. Les délégués figurent dans les colonnes PE (pilote d’ essai), ADV PER (analyste de
données de vol - performance), ADV CV (analyste de données de vol - caractéristiques de vol), ADV PS
(analyste de données de vol - performance des systémes) et ADV MVA (analyste de données de vol -
manuel de vol d’ aéronef). Ces catégories sont définies alasection 3.3.

Dans cette liste figure les exigences formulées par la FAR 25 (Modification 72). Pour les projets de
certification qui comportent des exigences formulées lors d'une modification antérieure ou postérieure, les
pouvoirs délégués peuvent étre déterminés en examinant la liste des exigences formulées ala lumiére des
sections 3.3 et 6.2 du présent manuel. La notation suivante est utilisée :

« P« représente un article, un paragraphe, un alinéa ou une partie d'alinéa avec lequel ou laquelle le délégué
alaresponsabilité primaire de vérifier la conformité. D'autres délégués peuvent également avoir cette
responsabilité primaire. Dans ce cas, la vérification de conformité doit étre effectuée par tous les
délégués viseés.

« S « représente un article, un paragraphe, un alinéa ou une partie d'alinéa avec lequel ou laquelle le délégué
a, ou pourrait avoir, la responsabilité secondaire de vérifier la conformité. L'information fournie devrait
étre examinée dans le contexte de la conception et, Sil y alieu, le délégué devrait également vérifier la
conformité, tout comme le font les délégués primaires.

« N « représente un article, un paragraphe, un alinéa ou une partie d'alinéa que le délégué devrait noter en
vérifiant la conformité avec les exigences envers lesquelles il a une responsabilité primaire ou
secondaire. Plus particuliérement, de hombreuses exigences se rapportent & I'équipement qui doit se
trouver dans le poste de pilotage et dont la liste devrait étre dressée par le pilote d'essai quand ce
dernier vérifie la conformité de I'aménagement du poste de pilotage, de I’ établissement de I'équipage
minimal, et ainsi de suite.

« - « représente un article enverslequel |e délégué n'a normalement aucune responsabilité directe.

Dans certaines circonstances, méme si aucune responsabilité n'est attribuée au pilote d'essai, ce dernier peut
étre chargé de confirmer que les essais en vol nécessaires ont été effectués convenablement. Cela peut se
produire lorsque, par manque d'analyses, d'essais au sol ou d'instruments de vol, I'essai en vol est |e seul
moyen de vérifier la conformité. Puisque le pilote d'essai est normalement responsable de I'exécution
convenable des essai's, cette responsabilité secondaire lui revient.

Les responsabilités primaires et secondaires envers de nombreuses exigences sont attribuées au pilote
d'essai et al'analyste de données de vol (caractéristiques de vol). Régle générale, I'analyste de données de
vol est responsable de la réduction et de I'analyse des données du point de vue quantitatif, et de toutes
autres analyses quantitatives qui portent sur les caractéristiques de vol. La responsabilité des aspects
qualitatifs incombe toujours au pilote d'essai. Cette ventilation suit les pr